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Magyarorszag geostratégiai adottsagai fon- 
tos jovdbeni fejlesztési potencialokat jelen- 
tenek. Az Orszagos Fejlesztési és TerUletfejlesz- 
tési Koncepcio az internacionalis nagytérségek 
k6zotti kapuként és Osszekoto hidként jellemzi 
orszagunkat. 


Az orszag foldrajzi elhelyezkedésének eldnyeit 
kihasznalva cél, hogy 6sszekoto kapocs legyen 
a kontinens északi és déli, keleti és nyugati 
része kozott, transzkontinentalis léptékben 
pedig az azsiai aruforgalom szempontjabol 
megkerulhetetlen kdzvetitd térségek kapuja. 


Az orszag nemzetk6zi versenyképességének 


noveléséhez kulonbozo funkcionalis 
elvarasoknak is meg kell felelnie, mint példaul 
az egészségugyi, oktatasi, kulturalis vagy a 
gazdasagi teljesitmény fejlesztése. 


A céljaink eléréséhez elengedhetetlen olyan 
kozlekedési rendszer’ kiépitése, amely 
tamogatni és erdsiteni tudja Magyarorszag 
k6zponti szerepét. 


Magyarorszag es Budapest szerepet javitani 
szukseges a regiok versenyeben 


BUDAPEST 


BERLIN 


BARCELONA 


Népesség 


Arégiéd népessége 


1,8 millid 


2,8 millié 


1,3 millid 


2,7 millio 


1,9 millid 


2,6 milli6 


1,8 millid 


3 millid 


3,6 millié 


7 millid 


1,6 millid 


5,5 millio 


Nyilvanos zoldfelilet 
lakosonként 


28,4 m? 


35,7 m? 


20,1 m? 


16,6 m? 


22,7 m? 


17,3 m? 


Erésségek 


e Erés, kortars kultura és 
kereskedelmi szintér 

e N6vekv6 munkaer6piac, 
megfizethet6 munkaer6 

e Egyedulallo kapacitasok 
(pl. fintech) 


e Magas szintd oktatas 

¢ Erés kulturdlis 6Gr6kség, 
helyi muvészet, irodalom, 
design 

¢ Megfizethet6 munkaer6 


e Megfizethet6 bérlakasok 

e Mindségi k6zésségi terek 

e Erés Uzleti kapcsolatok 
Németorszaggal 

e Erés kulturalis Grdkség 
Ujjal kombinalva 


¢ Erés kulturdlis 6Grdkség, 
k6zéppontjaban az éjszakai 
élet, torténelmi emlékek, 
események 

¢ Megfizethet6 munkaer6 

e Erés Uzleti potencial 
vallalkozasok szamara 


¢ Megfizethet6 bérlakasok 

e Eros kulturalis Grékség Ujjal 
kombinalva kulturdalis és 
kereskedelmi oldalak 

e Erés start-up halozat és 
nemzetk6zi k6z6sség 

¢ Kival6 mindéségti oktatasi és 
kutatasi intézmények 


e Erés kulturalis 6r6kség Uj 
kulturalis és kereskedelmi 
szintérrel kombinalva 

e Erés start-up halozat és 
nemzetk6zi k6z6sség 

e Erds munkaerG6piac és 
megfizethet6 munkaer6 

e Kivalo minéségG oktatas és 
kutatas 


Gyengeségek 


¢ Korlatozott kulturdlis 
6rékség 
e Kornyezeti kihivasok 
(pl. viz- és hulladékgazdalkodas) 
e Varosszétfolyas 


e Kicsi orszagos piac 
¢ Kornyezeti kihivasok 
e Tdlzott turizmus 


¢ A digitalizacio Uteme, az 
intelligens és 6sszekapcsolt 
megoldasok fejlesztése 
lassabb 

e Tulzott turizmus 


* Kis bels6 piac 
¢ Kornyezeti kihivasok 
e Varosszétfolyas 


e Tulzott turizmus és 
lakashiany 

e Intelligens és 6sszekapcsolt 
megoldasok bevezetésének 
lassabb Uteme 


e Tulzott turizmus és lakashiany 
e Légszennyezés és forgalom 


Varosi branding stratégia f6 pillérei: TERMESZET UZLET ES OKTATAS epee cenerai EGESZSEG ES JOLET |] FENNTARTHATO VAROS 


Budapest nemzetkozi szinten is jelentos 


gazdasagi és kozlekedési kozpont 


A jovGben Budapest lehet a legjelentésebb kulturdlis, 
gazdasagi, turisztikai és igy politikai kozpont Berlin, a 
Balti-tenger, a Fekete-tenger az Egei-tenger és az Adria 
kozott. 


Ma ahhoz, hogy a régidjaval egyUtt kdzel 3 millid lakost 
szamlal6 Budapest jé fovarosa legyen nemzetének, élhetd 
otthona lakossaganak, és egyszerre er6s kOzép-eurdpai 
regionalis kozpontta valhasson, fejleszteni sziikkséges a 
kozlekedési rendszert. 


Budapest mind orszagos, mind europai léptékben 
jelent6s vasuti csomopont. Fontos szerepet tdlt be: 


* Az orszag legjelent6sebb mértékd el6varosi 
forgalmaban 

* A hazai tavolsagi vasuti személyforgalom 
nagy részében 

¢ Anemzetkozi repulétér elérésében 

¢ Athalad rajta mindhdarom hazankat érint6 
transzeuropai kozlekedési torzshal6ézati 
folyoso (TEN-T folyos6k) és mindharom 
Magyarorszagot érint6 
vasuti arufuvarozasi folyos6 (RFC) 

* Tovabba fontos cél a V4-es orszagokat 6sszekdt6 
nagysebességii vasut Budapestre valo bevezetése. 


A budapesti vasuti csomdpont sztk keresztmetszetet 
jelent a tovabbi fejlesztésekhez, jelenieg az atereszt6ké- 
pessége hataran mozog. 
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ert jo a vasut fejlesztese? 


Kényelmes, megbizhato, 


kiszamithato, nagy 
kapacitasu kdzlekedési 
eszkoz 
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Hatékonyabb 
kozlekedésszervezés, 
kozosségi kozlekedés 
elotérbe kerulése 


Zoldebb, fenntarthato, 
klimabarat kozlekedés 
els6dleges eszk6ze a vasut 


A vasuti jarmugyartas 
hozzajarul a hazai szektor 
fellenduléséhez 


Europa szerte 
a versenyképes kozlekedés 
alapja a vasutfejlesztés 


@ Avasutfejlesztés hozzajarul 
a nemzetgazdasag 
fejlodéséhez, jelentés 
épitdipari huzdagazat 


Mit ad a vasut? 


Egeszseg 
pentecinased 


Rendezettedb kérnyezet KISZAMITHATO MENETIDO itsruts vités 


Kényelmes atszallasi kapcsolatok | Nagyobb zoldfelulet Qnvezeté jarmtivek 


Elhetébb kérnyezet 


Sebesség 
Megbizhatosag 


Zéldebb kozlekedés Elérhet6é lakhatas | Kevesebb szennyezes 


Elérheté kézteriletek JJ KAPCSOLATOK FENNTARTHATOSAG 


GYO RSASAG Repuloteri kapcsolat Hataron atnyulo vasut Tisztabb levegé 


A vasut, ami osszekot SURUBB MENETREND 
n KLIMABARAT 


A fenntarthatosag 
szempontjabol fontos 
a vasutfejlesztes 


CoCo oO e Eee Tee EEE OEESEDE DESEO LEO EHESEHET OOH TO HOEEEESESEEESEDEEEEDEOOEE 


Mivel a globalis felmelegedés hatasara akar 3 °C fokos atlagh6mérséklet névekedés is 
varhato, elengedhetetlen a fenntarthatosagért lépéseket tenni. A vasutfejlesztés két 
fontos, ENSZ altal megfogalmazott Fenntarthato Fejlédési Célt is tamogat, hozza- 
jarulva az alabbi teruletekhez: 


° Az energiafogyasztas Uveghazhatasugaz-intenzitasanak csokkentése 
° Az 6zonképz6 vegyUletek kibocsatasanak csokkentése 

° Az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak cs6kkentése 

° Kornyezetvédelmi raforditasok névelése 

* Savasodast okoz6 légszennyez6 anyagok kibocsatasanak csokkentése 
° Szall6por-szennyezettség csdkkentése 

* Lakékornyezettel val6 elégedettség névelése 

° Tomegkozlekedés elérhetdéve tétele 

° Zoldfeluletek novelése 


A vasutfejlesztés tamogatja az autorol 
val6 moédvaltast, elérhet6bbé teszi a 
tomegkozlekedést, Uj rozsdatertletek 
kapcsolodnak be a varos életébe, lehe- 
t6vé teszi a hatékonyabb teriilethasz- 
nalatot, kisebb helyen szallitva tdbb 
utast, mindezt fajlagosan kevesebb 
energiafelhasznalas mellett. 
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A klimavaltozas varhat6 hatasai egyes varosok éghajlatara (Stockholm éghajlata 
Budapestéhez, Budapesté Szkopjéhez hasonl6 lesz). 


Forras: Crowther Lab nyoméan sajat abra. 


A vasut az egyik 
legkornyezetbaratabb 
kozlekedesi mod 


Az Eurostat adatai szerint a 
kozuti kozlekedés felel a 
kozlekedési kibocsatas leg- 
nagyobb hanyadaért mind 
unios, mind hazai szinten. 


93% 


Magyarorszag CO,e-kibocsatasi aranya 
a k6zlekedési szektoron beltl 


a 


Vasuttal egy utas eljuttatasa 
egy adott tavolsagra 
harmadannyi 
szén-dioxid-kibocsatassal jar, 
mint autoval. 


Kézlekedési médok szerinti UHG kibocsatasok 
(kgCO2e/utas-km, személygépkocsi esetében gépjarmii-km) 


Személygépkocsi* (benzin) & 


Személygépkocsi* (dizel) es 


Repil6é a 

Helyi busz EJ 
Tavolsagi busz an 
Vonat j=! 
Villamos &) 
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Hatasosabb intézkedésekre van sziikség, kul6ndsen a kézlekedési modvaltas el6segitésében, a kOzuti kozlekedés mérséklésében, vagy annak alternativ 
meghajtasra val6 athelyezésében, tekintve, hogy a kozuti k6zlekedés hazankban az unids atlagnal magasabb aranyban jarul hozza a kdzlekedésb6l szarmaz6 


UHG-kibocsatasokhoz. 


Eljott a vasuti koncepciovaltas ideje! 
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Az elavult technoldgiat sok helyen még mindig emberi erd6vel Uzemeltetik. A vasut korszertsitése halaszthatatlan! 
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Ahhoz, hogy az orszag és Budapest 
betolthesse kozponti gazdasagi 
szerepét, atfogd vasuti stratégia 
megvaldsitasara van szukség. 


A meglévé_ szemiélettel, pontszert 
beavatkozasokkal igazi fejl6dést mar nem 
lehet elérni, a jelenlegi vasuti kapacitas 
elérte a hatarat. 


A vasutvonalak egyszert felujitasa 
Budapesten jelenleg nem megoldas, mert 
csak konzervalja a szerkezeti hibakat. A 
Duna keresztezése szUk keresztmetszetet 
jelent a személy- és teherforgalomban is. 


A vasut valddi megoldast képes nyujtani 
a févarosi és agglomeracids kézlekedési 
problémakra, tamogatja az élhet6bb 
varosok kialakitasara  vald torekvést 
€s az autdhasznalatnal lényegesen 
fenntarthatobb. 

Atfog6 fejlesztése kulcsfontossagu. 


A tovabbi fejlesztesek 
kozponti eleme 
a Duna Alagut 
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SZELL KALMAN TER 


A megoldashoz vezet6 ut els6 lépéseként készult el a Budapesti 
Agglomeracios Vasuti Stratégia, mely 2021 decemberében 


elfogadasra kerilt (1994/2021. (XII. 28.) Korm. hatarozata). A BAVS 
javaslatot tesz olyan intézkedésekre, amelyek: 
* oldjak az emlitett kapacitaskorlatot; 
* novelik a vasuti szolgaltatas szinvonalat és hatékonysagat; 
ow 


* pozitiv hatasai a tavolsagi és a nemzetk6zi forgalomban is 
érezhet6éek lesznek; 
* alapot adnak a jovdbeni fejlesztési projektek és intézményi 
” valtoztatasi igények azonositasara. 
a? A stratégia hatasa a teljes kozponti régidt érinti, és szamos 
intézkedést tartalmaz az orszagos haldézatra is. 


A stratégia legfontosabb eleme a Duna Alagut kiépitése, amellyel 
a Nyugati palyaudvar atmen6vé alakul, létrejon a Széll Kalman 
téri mélyallomas, a Déli palyaudvar pedig a mai formajaban 
megsztnik. Kelenfold jelent6s fejl6désen megy keresztul, 
feloldva az orszag, az agglomeracio és Budapest legnagyobb 
kozlekedési kapacitaskorlatjat. Cél a budapesti halézat fejlesztése, 
atjarhat6saganak novelése, vasuti k6zlekedésének megreformalasa. 
A kapacitaskorlatok feloldasa és az atjarhatdsag novelése eldsegiti a 
tavolsagi 6S nemzetk6zi vasuti kézlekedés b6vulését, a nemzetkdzi 
15 kOzlekedési kapcsolatok erdsitését. 
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Teljes halozati megujitas szukseges 


w Van mas lehetéség? 
@ 


Mindenkepp szukség van atfogo reformra ezen a 
teruleten? 


Miért kell ilyen hosszutavu, nagyléptéku vizioban 
gondolkodni? 
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olyan szGk keresztmetszetet jelent, ami mar a jelenlegi személyszallitasi és 
teherforgalmi igényeket sem képes megfelelden kezelni. 


szuksegesse teszik ern te te en ee Neen eee 
a beruhazasokat 


SSS OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO OOOO aon ir Ce Akézlekedésirendszernek lépést kell tartania a novekvé igényekkel, hogy hozza 
tudjon jarulni az elvart magas életszinvonalhoz, gazdasagi névekedéshez, 
biztositva a hosszutavu, fenntarthat6 fejlddést. 
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Ahol van k6étdttpalyds kézdsségi kézlekedés, az is korszerttlen. A 30 perces 
menetrendi Utem az agglomeracidban nem versenyképes. A vasuti palya 
és palyaudvarok elavultak, az allomasok és kérnyezetUk pedig nem szerves 
részei a telepUlési kOrnyezetnek. 


A k6zésségi kézlekedés részaranya a varoson beluli utazasok esetében 
jelentés, azonban az agglomeracidbdl a f6varosba utazok esetében mar kisebb 
részaranyt képvisel. A régidban az egyéni kézlekedés aradnya folyamatos 
novekedést mutat. 


POPS LEO SE TEE HEE SETOEHOEEOEEH EE EEEETEHEEETET EEE LETS EE LETEEELELETEEH ELSES SEH EL ESES OLE SESE DELE EEO EE EE ELE 
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A régidban a kézuti kézlekedés tulsulya a kézlekedési munkamegosztasban 
mar jelenleg is jelentés tarsadalmi karokat okoz, figyelembe véve a dugdban 
tdltdtt idét és a karosanyag-kibocsatast. Ugyanakkor kevés lehetédség adddik 
a modvaltasra, ami 6szt6n6zné a kornyezetkimél6é kézlekedési mddok valasz- 
tasat. 
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A budapesti szuk 
keresztmetszet 
feloldasaval az egesz 


A viszonylatok véget érnek Budapesten. A Magyarorszagon beluli kozvetlen 
kapcsolatok hianya hatranyosan érint minden utazast az orszag keleti és 
nyugati fele kozdtt, kiemelten: 


a hivatasforgalmat: a f6varosban és mas vidéki nagyvarosokban dolgoz6 és tanuld 
lakossag szamara jelentenek akadalyt és a lehet6ségek korlatozasat az elénytelen 
atszallasi kapcsolatok; 

a turisztikai célu forgalmat: sem a Balaton, sem a regionalis repulé6terek nem 
érhet6ek el az orszag jelent6s részéb6l kdzvetlen vasuti jarattal. 


orszag szamara gyorsabb 
es kenyelmesebb lesz a 


vasuti kozlekedes 


A jelenlegi vasuti haldzat megneheziti a nemzetk6zi forgalom athaladasat, Budapest 
elérhetéségét, valamint kulfdldi célallomasok k6zvetlen elérését: 


Budapest belvdaros és a Liszt Ferenc reptér vasuti 
osszekottetése jelenileg nem megoldott; 
A jelenlegi hal6zat nem alkalmas a gyorsvasut bevezetésére. 


Ml Nyugat-Magyarorszagi megyeszékhelyek és 
Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repiilétér viszonylatai 


Kelet-Magyarorszagi megyeszékhelyek és Balaton 
(Sidfok) viszonylatai 


) Potencidlis utazasi idé valtozas 
Miskolc 


Jelenlegi menetid6 6sszehasonlitas (Gra) 
5:00 


4:00 

3:00 

2:0 

1:0 
0:00 


Miskolc-Sidfok Debrecen-Sidfok Szeged-Sidfok Gy6r- Veszprém- Pécs- 
Liszt Ferenc Liszt Ferenc Liszt Ferenc 
repulétér repulétér repul6tér 


Debrecen 


Az abran bemutatott 
viszonylatok jelenleg 
nem versenyképesek 

a kozuti kozlekedéssel. 
Budapest vasuti 
atjarhato6saganak 
javitasaval jelentés 

€ Szeged utazasi id6t lehet 
cS majd megsporolni 
Pécs Kelet- és Nyugat- 
Magyarorszag kozott, 


igy valos alternativaként 
megjelenhet a vasut is. 


Veszprém 


°o 


o 


a Vonat ial Varoson belili tomegkézlekedés Auto 


ee eee esses sere e sec sses sce esses eee ESOS SSESET ESOT EESEOT ESOS ESE ESESEDEOEEEOES 


> 715 8 MILLIO/EV 


> I vasuti utazds 


; 61% 


Budapest 
varoshatart dtlépd 


MILLIG/EV vasuti utasszam 


BUDAPEST 


Budapesten beluli, a fejpalyaudvari bevezet6 
szakaszok és a korvasutak fejlesztése 


Budapestre fut be. Tehat a budapesti allapotok nem csak az el6varosi, regionalis kozlekedést 
érintik, hanem atavolsagi személyforgalmat, anemzetk6zi teherforgalmat és meghatarozzak 
az orszag atjarhatosagat, versenyképességét. A gytruiranyu halézati kapcsolatok hianya 
miatt az atmen6G forgalom is alapvetéen a fovaros érintésére van kényszeritve. 


3 % Torténelmi adottsdgokbél fakadédan az orszag minden kiemelt vasuti fotengelye 
O 


VIDEK A teljes vasuti személyforgalom éves szinten 138 millid utazast jelent. Ennek tobb mint 
felét, 61%-at a budapesti és kérnyéki forgalom adja. A budapesti szik keresztmetszet 


CHIH Ss aE Gt orateiatt feloldasa és vasuthalozatanak fejlesztése orszagos érdek. 


kivuli beruhazasok 


A Duna keresztezésére az Ujpesti vasuti 6sszek6t6 hid csak az el6varosi forgalmat tudja 
kiszolgalni, a Délidsszekot6 vasuti hid pedig a jelenlegi bévitésével sem tud elég kapacitast 
adni a névekv6 igények kiszolgalasahoz. A teherforgalomra is jellemz6 kapacitashianyt 
hosszu tavon csak tovabbi beruhazasokkal lehet feloldani. 


: 4 Azonban 2004 ota mind6ssze a vasuti palyafejlesztésre forditott forrasok 3 szazalékat 
AGGLOMERACIO koltotték el Budapesten beluli szakaszokra, emiatt sok el6varosi vonalon csak 6ranként 
kozlekedik vonat. A févaroson beluli infrastruktura allapota és kapacitashianya nem teszi 
lehet6vé nagyobb vonatsuruség kézlekedtetését az el6varosi vonalak fejlesztése ellenére 
sem. 


agglomeracids vonalakat érint6 beruhazasok 
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B 


a kozponti regioban 


A févaros és az azt koruldlelé telepulések egyUttes népessége jelenleg is 3 millid f6t szamlal és 
novekszik. A 2040-es népességprogndzis szerint Budapest lakossaga varhatdan 2,76%-kal, a 
budapesti varostérség lakossaga pedig 13,25%-kal fog ndvekedni. Az orszag lakossaganak 15%-a 
ebben a févaros koruli térségben él majd. 
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[eal 20%-nal jelent6sebb csékkenés 


20%-nal kisebb csékkenés 


& 


20%-nal jelent6sebb névekedés 


P 
> 20-100%-os névekedés 


Becsult 
népességszam-valtozas 


100%-nal nagyobb névekedés 


A fejlesztes elkerulhetetien 


Budapest 


15,00% 


10,0 0% 


5,00% 


0,00% 


-5,00% 


-10,00% 


-15,00% 


-20,00% - 


GE Funkciondlis varostérség (FVT) 


9,23% 


esa Bp + FVT ei Magyarorszag 


13,25% 


4,69% 


7,00% 


2,76 % 


-9,40% 


| 


=13,90% — 


2011 és 2030 kézétt 


2011 és 2040 kézétt 


Avarostérségben er6s a tertleti atrendezédés, foként a belvarosb6l a kulsGbb kertletek felé és jelentés 
az agglomeraci6s kikolt6zés. 1960 és 2017 kdzott Budapest bels6 kertleteinek népessége felére csdkkent, 


4 


mikdzben az agglomeraci6 népessége 60%-kal ndtt. 


Ezzel egyutt Budapest szerepe meghatarozo marad mind Uzleti, kulturdlis 6s oktatasi szempontokbdl is, a 
legt6bb munkaltato és munkahely itt miikddik, mig a népesség a kornyez6 telepUléseken névekszik. Tovabbi 


utazasi és parkolasi igényt general, hogy munkahely és szolgaltatas a belvarosban érhet6 el, a kUls6 kerUletek 


pedig alvévarosok. 


, © 


A térség kézlekedési haldzata kiemelkedéen fontos a mar meglév6 és tovabb névekv6é mobilitasi igények 


Népességszam-valtozas a budapesti 
funkciondlis varostérség teleptléseiben és 
Budapest kertleteiben 1960 és 2017 k6zdtt 


kezelése érdekében. Ennek ellenére az infrastruktura kiépulés nem tartott lépést az igényekkel. Beavatkozas 
nélkul az ingazasbol adodo problémak sulyosbodni fognak. 


Nincs atszallasi kapcsolat 
Fejpalyaudvar 

Alacsony kapacitasu vasuti hid 
Vasutvonalak 

Hévvonalak 

Metrovonalak 


Villamosvonalak 


A vasut jelentos versenyelonyokkel rendelkezhet 
a kozuti kozlekedessel szemben, 
ezeket azonban a jelenlegi allapotaban nem kepes kihasznalni. 


A legt6bb agglomerdacids viszonylaton a vasuti palya és palyaudvarok el- 
avultak, az allomasok és kdrnyezetuk pedig nem szerves részei a telepulési 
kornyezetnek. A Nyugati palyaudvar felujitasa sem halaszthat6 tovabb. Az 
elavult technoldgiak alkalmazasa (pl. palya, forgalomiranyitas, biztosit6be- 
rendezések) is sok késést okoz, valamint gatolja a tovabbi kapacitasbévitést. 


Emellett a szolgaltatasi szinvonal is problémas. A 30 perces menetrendi 
utem az agglomeracid6ban nem versenyképes, a menetrendek nem illesz- 
kednek az ingazok napirendjéhez és szukségleteihez. Az els6sorban vagy 
kizardlag el6varosi forgalmat szolgal6 vonalak k6zott még mindig akad egy- 


vaganyu, sot, villamositas nélkuli is, ami nem engedi a tovabbi vonatok k6z- 
lekedtetését. 


z el6varosi i 
ona > frst La 


>>> 7 


ora/év 


10 ezer orat. CHOCO HOHCHOHOHOHOHOHOOHOHCOCOHCOHCOHOOOHCEHCHOOHCOEEOCOCOOCO® 


10 000 ora »» 416 nap »» 13,8 honap 


5 percneél 
tobbet, 
osszesen 
évente 


Naponta a varoshatart atlép6 aut6k 
6sszesen 500 focipalyanyi helyet foglalnak el a varoson bellul! 


202 ezer 


A varoshatart atlép6 
forgalom megoszlasa 


a személyaut6k 
= és a kézdsségi 
198 ezer kézlekedés k6zott, 
utas/nap 


755 ezer 
63% 


A nagyvasut és a hév utasai kevesebb mint negyedét adjak a varoson beluli és a varos- 
hatart atlép6 forgalomnak, mig személygépkocsival kozleked6k adjak a forgalom k6ézel 
kétharmadat. A Dunat keresztez6 utazasok esetében még latvanyosabb a kul6nbségq, a 
tulnyom6 tébbség az egyéni kézlekedést valasztja. Avasut tehat els6dlegesen a k6z- 
uti forgalombol vonzhat el utasokat. 


A k6zosségi kézlekedés aranyanak novelésére az ingazasban azért is szukség van, mert 
a kozuti kozlekedés kapacitasai a régidban sem a bevezet6, sem a bels6 uthalézaton 
nem, vagy csak nehezen novelhetéek. A parkolasi problémak nélkul is jelent6s hianyok- 
kal kuzd a kozuti halézat. Mindezek ellenére a k6zponti régidban 2010 dta a személygép- 
kocsi allomany 1 millidrdl 1,25 milli6ra nétt, az agglomeracidban a novekedés a févarosi 
duplaja, 36% volt. 


Akozut helyett a vasut fejlesztése adhat csak teret 
a tovabbi fenntarthato fejl6désnek. 


Jellemzéen kevés a modvaltasi lehetdség, az el6varosi vasutvonalak mentén mind- 
Ossze 7 800 P+R parkol6d épult, mikozben 270 O00 auto érkezik Budapestre naponta. 
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Budapesten az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak 77%-ért az 
energiafelhasznalas, 20%-ért a kOézlekedés feleléds. A rengeteg gépjarmii 
szén-dioxid kibocsatasa jelentésen hozzajarul a klimavaltozashoz. 
A budapesti és el6évarosi térség kdzlekedése évente 4 millid tonna szén- 
dioxidot bocsat ki. 


A kézlekedés nemcsak az uveghazhatasu gazok, hanem a leveg6min6- 
séget kdézvetlenul befolyasolo Iégszennyez6 anyagok - szalldpor, nit- 
rogén-oxidok, szén-monoxid, kén-dioxid, 6zon - kibocsatasara is jelentés 
hatast gyakorol. A légszennyezés szamtalan betegség okozdja: kulonféle al- 
lergiak, nyalkahartya karosodasa, tud6funkcid és tudékapacitas gyengUlése, 
idult horgégyulladas, léguti szdkulet, fulladasos roham, fejfajas, orr és torok 
bantalmak, szem irritacidja. 


Budapesten évi kozel 300 milliard forintra becstilhet6k a 
levegOszennyezés miatt fellép6 egészségiigyi koltségek. A kdzponti 
régidban él6k a levegészennyezés miatt atlagosan masfél évvel rovidebb 
ideig élnek. 


A Nemzeti Eghajlatvadltozasi Stratégia altal meghatdrozott 
uveghazhatasu gazok emisszidjanak 2050-re torténd 52-85%-os 
csokkentése csak a k6ézlekedés zdélditésével, a vasut szerepének 
novelésével érhet6 el. 


19,90% 7% 


KOZLEKEDES y IPARI TERMELO 
TO LETESITMENYEK 
ASZNALASA 


Budapest tiveghdzhatdsugdz-kibocsatasanak 
megoszldsa 2015-ben 


Forrds: Budapest Févaros Klimastratégidja 2030, 2018 


0; NO, PMio SO, CO 


ad 300 Mrd Ft 


egészségiigyi koltség 


A MILLIO LM 
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v7 ee e ys sie es ne ee 
ae A fovarosban szukseg van a minoseg}! 


zoldteruletek aranyanak novelesere 


A minéségi zold terilletek aranya jelenleg csokken. A belvarosban a koztertileti parkolok a Varosliget méretével 


Budapesten kevés fa all kozterUleten. Kevés az elérhet6 zdld terulet, 6 m? jut egy f6re a 


megegyez6 tertiletet foglalnak el. 


javasolt 9 m? helyett. Tul sok helyet foglalnak el a parkol6k, ma a k6zterUletek 16%-at, ami 
a Varosligettel megegyez6 méret. Ezen kivul nehezen férunk a Dunahoz, igy a foly6 nem 


képes betdlteni a kiemelt varosképi, természeti, vizparti szerepét. 


A févaros sulyosan ki van téve a klimavaltozas hatasainak. 

A pesti belvaros komoly hésziget, a hegyvidékhez képest tavasszal és nyaron tobb mint 10 50% 
fokkal melegebb lehet. A klimavaltozas miatt 2050-re Szkopje-hoz hasonl6 iddéjaras varha- O 
td, tobb héhullammal, extreémebb csapadékeseményekkel. 


Budapest tertiletének 6%-a 
rozsdaterulet, melyek kdzul a 
legnagyobbak vasuti jellegt- 
ek. Ezeken a terUleteken infor- 
macidhiany miatt nincs egy- 
séges ingatlanfejlesztés, sok 
inkabb zoldmez6n valdsul meg. 
A vasutfejlesztéssel szamos 
varoson beluli rozsdatert- 
let revitalizalhat6, melyeken 
ujra értékes zoldteriletek 
alakithatoak ki. 


GYALOGOSOK, 

LJUBLJANA KEREKPAROSOK, 
61,8% ‘ 

TALLINN FAK, TERASZOK, 

56.95% KOZOSSEGI ELET 


BARCELONA 
47,58% VILNIUS 
45,23%  POZSONY 
41,73% 


34% 


AUTOSFORGALOM 


LISABON 


36,16% 


BRUSSZEL VARSO 
26,83% 26,83% BECS 
22,65% 


BUKAREST PRAGA 


10,73%  10,32% 


~All 


AMSTERDAM 


6,45% 


(>) DUNA ALAGUT 


MIK A MAGYAR VASUTFEJLESZTESBEN 
REJLO LEHETOSEGEK? 


Esztergom 


Tatabanya- 
Hegyeshalom 


Székesfehérvar 
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Az eddigi feylesztesek megalapozzak 


a rendszerszintu valtozas elereset 


Veresegyhaz-Vac 


Vac-Szob 
HE Felijitott vonalszakasz 
Rakospalota Felujitandd, elékészités alatt 
~Ujpest Korabban felujitott, de romlé 
allapotu vonalszakasz 
Fel nem Ujitott vasutvonal 
Leromlott allapotd, 
jelentés allomas 
Rakosrendezo 
Nyugati pu. @ Jelentés, felujitott allomas 
Déli pu. Keleti pu. 
pRieos 
Kébanya Hatvan 
felso 
Kelenfold Kobanya-Kispest 
Ujsza$z- 
Szatnok 
Cegléd- Szolnok 
Lajosmizse- Ugyan a vasuti utazasok d6nté tobbsége atlépi Budapest hatdarat, a korabbi fejlesztések 
Kecskemét z z P are ere Z P 
OND esr tt megallitak a varoshataron. Ahhoz hogy ezek potencialjat, a felujitasok eredményeit ki- 
Kelebia hasznaljuk és rendszerszintd valtozast generaljanak, szikséges a bels6 kapacitasok b6- 


vitése, Budapest atjarhat6saganak megvalositasa. Ezért szUletett meg a BAVS. 
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A BAVS 
javaslatal 
2021-ben 
elfogadasra 
kerultek 


célokat és az ezek eléréséhez szukseéges fejlesztéseket | 
tamogatott dokumentum, amely Gj alapokra ure ra 
térsége életében. 

A stratégia széleskori tarsadalmi bevor KESZI 
jOvahagyassal is bir: 


Jf bakossagi konzultac 0. 
J Stratégiai K6r y ozeti Viz 
We Kormanyzati elfogadas sie 
J FU jovahagyas 


20-2040 


A BAVS biztositja az atfogo strategiai szemleletet 


a rendszerszintu fejlesztesek megvalositasahoz 


Co ccceecccecccseseeseseeeeeoseecesecs 


Kinalat b6vités és Szolgaltataskozpontu és Osszehangolt Szolgaltatasi szint novelése 

szolgaltatasfejlesztés versenyképes fejlesztések és a hozza csatlakozo 
vasuti kozlekedés eredményeképp a vasut menetrendi rendszer és 
Budapest, kornyékén, szerepének novekedése, az ennek megfelel6 
orszagos és tavolsagi fopalyaudvar kialakitasa infrastruktura 
kozlekedésben Budapesten elemek kiépitése 

Ordnként Amelyekkel Megkeétszerez6d6 Es ezt egyetlen 

legalabb 4 vonat legalabb 3 utasforgalom bérlettel vagy 

indul Budapestre metrovonal Budapesten jeggyel lehet 

minden el6varosi érhet6 el és az igénybe venni, 

vonalon kozvetlenul agglomeracioban elektronikusan is 

ne SSS SSS SSS eee] eS aD | 


A fennall6 problémak és a nemzetk6zi gyakorlatok alapjan meghatarozott célrendszer legf6bb eleme a budapesti vasuti csomopontban létez6 sztik 


keresztmetszet felszamolasa és az atjarhat6sag biztositasa. 
i 
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A strategia osszetett ee on eae 
celrendszere osszhangban 


fejlesztéspolitikajaban megfogalmazott célkituzésekkel, 
illetve megfelelnek a Budapesti Mobilitasi Tervben fog- 
lalt céloknak: 


Eghajlatvaltozas mérséklése: az iveghazhatast 


4 

van a magyar es az EU-s 

a a okoz6 gazok kibocsatasanak csokkentése, 
l ra nye lve kke | a felszabadul6 rozsdaévezetek zdlditése, 


a kézlekedési agazat kornyezeti teljesitményének 
HORIZONTALIS javitasa orszagos és vares! Sennen egyarant 
CELOK Fenntarthato kozlekedesi rendszer 


Kéozlekedés 


SS Eghajlat Fenntarthato korn i 

Sea yezeti elatminasé a no ai ae 
ba valtozs karlokedce teljesitményének eee el6mozditasa: a vasuti rendszer hasznalatanak 
= mérseéklése el6mozditasa javitasa 


és hatékonysaganak maximalizalasa 

Kozlekedés kornyezeti teljesitményének 
javitasa: a vasuti kozlekedés versenyképességének 
javitasa altal 


\ 


lw 
° 
z 
2 
5 
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| 
| 
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‘Oo Budapest Vasuti Multimodalis Varosi k6rnyezet = HE arte eee Deer eer cme 7 Rett z 
4 : 
(o) vasuti kapacitas- infrastruktura szolgaltatas a élhet6ségének, 
© Hat oe Slee oe Tee eae aie ea ElStminosCagavitass Hance any Eo medialt 
iL on problémdinak minéségi vasut minéségi elérhetéségének kozlekedéstervezés, teruletrendezes es 
- ¥2 . pried . = - . pra - . : 2 
| a (Ss) megoldasa javitasa fejlesztése altal javitasa varostervezés révén 


Az atfog6 célok EU-s célkitGzések, nemzeti stratégiak 
alapjan hatarozhatdak meg. A specifikus célok a SWOT- 
analizis eredményeivel alatamasztva hatdarozhatdak 
meg. A horizontalis célok az adott terulet egészét 
meghatdaroz6 alapvet6 elvarasok 6sszessége, melyek a 
célrendszer egészének minden elemében meg kell, hogy 
jelenjenek. 


Bs kézuti 


CELOK 
6 a varosi és 
k6zosségi kozlekedéssel 


SPECIFIKUS 
Zavarmentes és 
hatékony vasuti 

uzemvitel biztositasa 
Varos és vasut 


Vasuti aruszallitas 
d6sszehangolt fejlesztése 


Meglév6 vasuti kapacitasok 
optimalis kihasznalasa 
Asztkséges fejlesztések 
azonositasa és Utemezése 
modokat hasznaloknal 
részaranyanak n6évelése 


Vasutra atul6k szamanak 
novelése az egyéni kdzlekedési 


Integraci 


BUDAPEST| Al 


ELOVAROSOK f 
el6varos és Budapest ; fo 
kozotti utazasok |" 
164 000 
268 000 


Budapesten és térségében je- 
lenleg 289 ezer utas jelenik meg, 
amely osszességében 80%-kal 
novekedhet a_ vasutfejlesztési 
stratégia kovetkezetes megvalo- 
sitasaval. 


A fejlesztési program végrehajta- 
saval a regionalis vasuti kozlekedés 
mellett a tavolsagi €s nemzetkozi 
viszonylatokban is 10%-os néveke- 
dés varhato, O6sszességében a k6z- 


ponti région beluli utazasok szama 
varhatoan kozel kétszeresére, 97%- 
kal nohet. 


A vasuti fejlesztések hatasara 
mintegy 115 ezer személygépko- 
csirol modot valto utasra lehet 
szamitani. 


Ware tavolsagi célpontok 
ikozotti utazasok 


6 000 
7 000 


+80% 


osszesen 


289 000 
519 000 


i) 5 ae . 
iNeed hy Puaapest A vasuti utasforgalmi potencial 
38 000 Budapest térségében 


42 000 (utasszam/nap) 


() DUNA ALAGUT 


HOGYAN ERHETO EL A SZUKSEGES 
KAPACITASBOVITES? 


3s 


A Dunat keresztezo vasuti alagut 


(4h 


a leghatekonyabb kapacitasbovitesi megoldas 


Meglévo fejpalyaudvari 
rendszer bovitése 


A tavlati vonatforgalmat a jelenlegi rendszert megtartva, a j6vébeni 
szukséges igények szerint b6vitend6 fejpalyaudvarokra vezetjuk be. 
Ebben a valtozatban a Déli 6sszek6t6 vasuti hid a mar jelenleg is felmertlé 
igényeknek megfelelden 3 vaganyos. 


Jelenleg 


Funkcionalis valtozatok 
rendszerteljesitmények 6sszehasonlitasa 


Rendszerteljesitmény 
(belép6 vonatok csucsérdban) 


A fejpalyaudvarok forgalmat addig a mértékig noéveljuk, amig realis 
keretek k6z6tt maradva a kapacitasuk bévithet6, az ezen feliili vonatok 
szamara pedig mas alternativ, a korvasuti szakaszokon, a belvaros szélét 


érint6 vonalvezetési megoldast biztositunk, a Déli 6sszek6t6 vasuti hid 


4 vaganyos kialakitasaval. 


Dunat keresztezo 
alaguti Osszekottetés 


A Déli és a Nyugati palyaudvarra tart6 vonatok szamara a fejpalyaudvarok 
jelentenek kapacitaskorlatot. Ennek feloldasara a fejpalyaudvarok atmen6 
palyaudvarra alakithatok at, ehhez a két palyaudvar k6ézétt alagut 
létesitend6. A Déli 6sszek6t6 vasuti hid ebben a valtozatban is 3 vaganyos 
kialakitasu. 


A hosszutavon, optimdalis szaba- 
lyozasi koérnyezetben és megfele- 
I6 szolgaltatas mellett megjelené 
személy- és teherforgalmat a Déli 
palyaudvar térségét a Nyugati 
palyaudvarral Osszekoto vasuti 
alagut kiépitése szolgalja legjob- 
ban. 


Az alagut igen jelentés atrende- 
z6dést hozna a varos kotottpalyas 
kinalati szerkezetébe, és mar a mai 
keresletet is ez a megoldas elégi- 
tené ki optimalisan egy megnovelt 
szolgaltatasi szinten. 


Miert 
van szukseg 


atmeno pamar ker 
palyaudvarokra? —o ee 


2x kapacitas — tOHE 


te 
SS 


A valtozatok kozott beruhazasi koltsegben 


nagysagrendi elteres nem adodik 


Fejpalyaudvari 
rendszer bovitése 
Egy fejpalyaudvari vaganyon 
6ranként 2 vonat fordul meg 
Fejpalyaudvarok 
terUletigénye ndvekszik 
Rozsdateruletek 
felszabaditasa 
nem lehetséges 
Tobbszintes palyaudvarok 
szukségesek 
Haldzati kapcsolatok 
nem javulnak 
Atszallasi kényszerek 
megmaradnak 
Nem jon létre uj, 
Dunat keresztez6 kapcsolat 
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CEL: BAGGB89Q88 93 VONAT/ORA 
ps Atmend 
palyaudvari 
Fejpalyaudvari aaa rendszer 
rendszer ae kialakitasa 
bovitése a Sa 
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Atmen6 palyaudvari 
rendszer kialakitasa 


COCO T COOH OEE HOO EEE EHE ESOS EE HOESESOSEESESEOEELEDEOES 


Az atmen6 palyaudvarokon 
vaganyonként egy iranyban 
6ranként 12 vonat halad at 
Kisebb vasuti teruleten 

tdbb utas 

Tobb kdzvetlen eljutasi 
lehetdéség, 

nagymertéku id6nyereség 
Tobb utas a bevezetd 
szakaszokon 

Tobb rozsda6dvezeti fejlesztési 
terulet 

Fejpalyaudvari torlaszt6pontok 
megszunése 

Budapesten a négyszeresére 
novekv6 helyi utasszam 
Klimavédelmi célok jobban 
teljesulnek 


e 
@ iy” @ 71-es vonal fejlesztése Rakospalota- Ujpest kifele 
e 


@ 142-es vonal fejlesztése 


@ 20-as vastitvonal fejlesztése 
@ Kelenféld- Térékbalint vonali fejlesztés 


@ Nyugati palyaudvartol Rakospalota- Ujpestig terjedé vasutvonal 
e@ Nyugati palyaudvar 


O 
x CW Rakospalota- Kertvaros @ Istvantelek karbantarté bazis 
O @ Duna Alagut 
\ 
° vee 
RY OQ , @ Kelenfoldi palyaudvar 
ye RS ey by °akospalota- Ujpest @ Belsé kérvastit elemei 
> 
eS e@ Liszt Ferenc repiilotéri vast épitése 
OS 
ys 


@ Kiilsé kérvasut korut fejlesztés 


COM Istvantelek 70-es v. fejl. Rakospalota- Ujpest kifele 


A Duna Alagut egy szélesebb_ koré 
fejlesztési projekt eleme: a jelenleg meglévé 
budapesti vasuthalézat szamos szakaszan s a 
elengedhetetlen az infrastruktura fejlesztése. ‘\ 
Ezzel megalapozzuk az uj halozatot, biztositjuk \s oe 

annak homogenitasat. 


80-as és 120-as wy. tovabbi fejlesztése 


¥ Marcheggi hid 


~ 


NS Pestujhely 


Rakosszentmihaly 


Széll Kalman tér \ Rakosfalva 
A kapcsolod6 fejlesztések magukba foglaljak: 

° uj megallohelyek |étesitését; 

¢ meglév6 allomasok fejlesztését; 

° vonali fejlesztéseket: két- illetve 
négyvaganyusitast, uj vonal épitését; 
vonali csatlakozasok fejlesztését: 
szintbeli vagy bujtatasos kapcsolat e 
kialakitasat; 


\ banya a 
Kébanya also 


i 


valamint nem helyhez kétdtt elemeket: mepitter 
° energiaellatas korszerUusitése; 
¢ kozponti forgalomiranyitas, ee 
vonatvezérlés megujitasat; Ope a, 
0 O 


si e jarmubeszerzéseket egyarant. 
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Menetrend alapu tervezes az optimalizalasert 


A menetrend alapu tervezés célja, hogy a halozatot 
a kivant szolgaltatasfejlesztésnek megfelel6en 
tervezzuk meg és ne alakitsunk ki felesleges 
kapacitasokat. 


Ezzel az ujszert tervezési megkozelitéssel érjuk el 
azt, hogy csak a szukséges infrastruktura épuljon 
ki a célok megvalositasa érdekében: 

szolgaltatasi koncepcio alapjan 

torténik a menetrend felallitasa, 

a szukséges infrastruktura és gordulldallomany 

meghatdrozasa egy iterativ folyamat. 


A menetrend nem 6nmagaban alld cél, hanem egy 
eszk6z, amelyet a vasuti rendszer teljes tervezési 
és uzemeltetési folyamatai soran folyamatosan és 
integraltan alkalmazunk. 


A menetrend tervezése igy elézetesen, a stratégiai 
célok kitdzésével torténik: a stratégiai menetrend 
meghatarozza a stratégiai kapacitas strukturat. 


Hagyomanyos 
megkozelités 


| 


INFRASTRUKTURA 


| 


SZOLGALTATASI 
KONCEPCIO 


: 


MENETREND 


: 


SZOLGALTATAS 


UZEMELTETESE 


{ 


SZOLGALTATASI 
KONCEPCIO 


| 


MENETREND 


4 


INFRASTRUKTURA =-4 


| 


SZOLGALTATAS 
UZEMELTETESE 
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A megkezdett korszerti jarmuibeszerzés tovabb folytatodik. ls ee 


1 
j 


Az uj jarmuvek az utasok igényei mellett a vasutuzemi elvarasoknak 
is megfelelnek. A  motorvonatok kiemelked6 gyorsito- és 
fékezoképességuk, nagy végsebességuk segit a menetidd 
csokkentésében, egyszerubben tudnak fordulni a végallomasokon, 
mint a mozdonyos szerelvények. Az utasok igényeit a klimatizalt, 
alacsonypadlos kialakitas, korszert utastajékoztat6 rendszerek 
is szolgaljak. 


Tervezett 
jarmtibeszerzések 
szamokban: 


Osszesen- 


371 


Mrd Ft - 


értékben === 


Stadler Kiss 
emeletes moto 


Stadler 
Flirt motorvonat 


A kapacitasok kihasznalasat modern 


forgalomiranyito es vonatbefolyasolo 


rendszerek biztosithatjak 


A forgalomiranyito rendszer modernizalasaval elerheto a 
modern kor elvarasainak megfelel6en a vonatkozlekedés 
gazdasagos, biztonsagos, a hibalehet6ségeket minimalizalo 
lebonyolitasa. Az egységes doéntési mechanizmusok kialakitasa 
és roviditése, valamint a pontos és aktualis vonatinformacidk 
ismerete hozzajarul a vasuti halozat atbocsatoképességének 
noveléséhez. A kozponti forgalomiranyitas - a forgalomiranyito 
helyszinek szamanak cs6kkentésével - tamogatja az integraciot, 
az informaciok egységes kezelését, a komplex iranyitasi el6ny6k 
kiaknazasat. 


A korszeru vasuti iranyit6 és vonatbefolyasol6 rendszerek 
hozzajarulnak a vasuti zavarkezelés hatékonysaganak 
noveléséhez, az infrastruktura fejlesztésének elengedhetetlen 
része a nemzetkdzi hal6zatokon az Egységes Europai Vasuti 
Kdézlekedésiranyitasi Rendszer (ERTMS) Egységes Eurépai 
Vonatbefolyasol6 Rendszer (ETCS) telepitése is. 


A fejlett forgalomiranyitas jelent6sen csokkenti a vonatok 
kovetési idejét, igy a haldzat b6vitése nélkul is ndvelhet6 az 
egyszerre kézlekedtetett vonatok szama is, névelve a haldzat 
kapacitasat, a vonatok pontossagat. 


Avasttfejlesztés iranyainak osszefoglaloja: 


* Kapacitasnovelés 
a szuk keresztmetszetben: 
a Duna keresztezésében, bizonyos 
vasuti vonalakon, valamint a 
fejpalyaudvarok atmen6vé alakitasaval 


* Modern technologiak alkalmazasa 
a biztosit6berendezések, 
forgalomiranyitas teruletén is 
lehetové téve a kivant jaratsuruséget 


* Menetrend alapu tervezés: 
az elvart szolgaltatasi koncepcio 
szerinti szuUkséges és elégséges 
meérteku 


- Hatékony atszallasi kapcsolatok 
kialakitasa, hogy tovabb csdokkenjen 
az utazasok ideje 


¢ Korszert jarmupark bovitése 
a kényelmes 
es gyors utazasért 


¢ Fopalyaudvar koncepcio kialakitasa: 
a Nyugati palyaudvar Magyarorszag 
fo6palyudvara, ennek megfelelé 
megjelenéssel és funkcionalitassal 


Avasuti halozat kapacitasanak és a szolgaltatasi szinvonalanak a stratégiaban kituzott nagysagrendi novelése 
a Duna Alagut és a hozza kapcsolodo fejlesztések megvalositasa nélkul nem érheto el. 


/\ )OUNA ALAGUT 
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A legtobb nyugat-eurdpai nagyvarosban megfigyelheto 
trend, hogy a XIX. szazadi technolégiaval épult fejpalyaudvari 
rendszert atalakitottak atmen6 rendszert palyaudvarokka, 
ily modon javitva a vasut varosi kapcsolatait. 


Avarosi vasuti fejlesztések sarokpontjai 

mindenhol megegyeztek: 

¢ atmen6 palyaudvarok kialakitasa a fejpalyaudvarok 
Osszekotésével, amit sok helyen csak alagutak 
segitségével lehetett megoldani; 

* Uj atszallasi kapcsolatok megteremtése 


a varosi k0zlekedéssel; 

*avasut aktiv részvétele a varosi k6zlekedés 
lebonyolitasaban; 

* vasutuzemi és teherforgalmi terUletek csdkkentése vagy 
(részleges) elkdlt6ztetése a varos kuls6 részeire 
a legkorszerUbb tarolasi és karbantartasi technolégiak 
alkalmazasaval; 

* barnamezos teruletek rehabilitacidja - komplex terulet- 
hasznalatra torekedtek, azaz megtalalhatéak a lakd6vezetek, 
a munkahelyteremt6 irodakomplexumok és a zdldterUletek is. 
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Bécs két, a varos bels6 teruletén 
- a Belvedere palota t6szom- 
szédsagaban - talalhat6 egy- Sha 

kori Déli és Keleti fejpalyaud- Joldfeliilet 
var, valamint a csatlakoz6 Déli 64% 20 000 


teherpdalyaudvar atépitésével — iroda munkahely 
alakitotta ki Atmenéd forgalmu j/—=\ 5 000 
Uj fopdlyaudvarat, varosrésznyi f X lakas 
terUletet szabaditva fel Uuzleti 13 000 
és lakascélu fejlesztés szama- [ie] Megmaradé 29% lakos 
ra. A program jelentésen fej- vasuti terulet lakas 


lesztette a terulet kézlekedési |Q2ha 

kapcsolatait, igy a vasut és az Ingatlanfejlesztési By, 
U1 metrévonal 6sszekottetését, _ teriilet oktatas 
nagymértékben javitva az itt 
él6 lakossag életmindségét. Az 
elévarosi vonatok az alagitban A projekt hatasdra a szén-dioxid-kibocsatas Teruletfejlesztés funkcidi 
kOzlekednek tovabb. csokkenésének mértéke 3-5% k6zdott mozog. és megoszlasa 


Bécs stratégiai szemléletu, akcidteruleti varosfejlesztési gyakorlata megfelel6é referenciat ad, 
a varos Budapesttel hasonl6 nagysagrendet képvisel. 

Az allami, 6nkormanyzati forrasokkal el6készitett teruleten sikeresen megtértént a magantGéke bevonasa (bevasarl6k6zpont 
fejleszt6k,professzionalis ingatlanfejleszt6k, lakasépité cégek), ami az Uzleti érdekek mellett a lakossagi és intézményi szempontokat 
is figyelembe vette a fejlesztési program soran. 

Az uj varosrészekkel kapcsolatos bécsi lakossagi tajékoztatas példaértékd. Szamos lehetéséget kinaltak a lakossagnak az Uj 
varosrészekkel kapcsolatos elképzeléseik megosztasara. A hosszu épitési iddszak jelentés negativ hatassal lehet a projekt 
elfogadottsagara nézve, ennek ellensulyozasa érdekében a projektet ,,kdzel kell” hozni a lakossaghoz. A varos kommunikaci6s 
stratégiajanak masik kiemelend6 eleme az innovativ energetikai megoldasok alkalmazasanak bemutatasa. 

Jdl atgondolt, racionalis palyaudvari kialakitas (pl. anyaghasznalat), tudatos Uzemeltetés tervezés, valamint kiforrott szolgaltatasi 

és kereskedelemi koncepci6 tervezés jellemzi a beruhazast. 
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A Duna Alagut projekthez ha- 
sonl6_ infrastrukturalis projekt 
a pragai agglomeracids vasut 
fejlesztési stratégiaja. F6 célki- 
tuzése a varost atszel6 foly6 altal 
elhatarolt palyaudvarok fdldalatti 
Osszekotése. Ezaltal lehetséges 
a belvaros elérésének optimali- 
zalasa az el6varosi vonalak 6sz- 
szekdtésével, az agglomeracids 
térségben kdzleked6 jarmUuvek 
kapacitasproblémajanak megol- 
dasaval és a févarosi vasuti cso- 
mopont datereszt6képességének 
novelésével. A vasuti alagutat 
varhatdan 2029-ben adjak at. 


(" 


(Uj kapcsolat) projekt részeként Iétrehoztak egy, a fopalyaudvart 
négy masik varosi allomassal 6sszek6ot6 uj, Negyvaganyu vasuti korridort. Ennek része volt egy uj vasuti hid és egy, 
arégit kivalt6 uj alagut épitése is. A beruhazasoknak k6szG6nhetG6en az utasszam a kétszeresére nott. 

A projekt masodik Utemeként a Moldva foly6 alatt uj, 9 kilométeres vasuti alagut létesitését tervezik els6sorban 

az el6varosi vonatok szamara. A ,Metro S” beruhazas részeként 5 uj vasuti megalld jonne létre a belvaros alatt, melyek 
mind kapcsolatot adnak a mar meglév6 metrévonalakhoz. A meglév6 felszini palyaudvarok terUletét ujragondoljak. 


Pragaban a 2004-2008 kozott zajl6 ,Nové spojen 
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Zurichben két kétvaganyu alagutat épitettek, hogy a 
f6épalyaudvaron lehetévé valjon az atmené forgalom: 

- Az els6 alagutat 1990-ben helyezték Uzembe, szinte 
teljes egészében az S-Bahn szolgaltatasra dedikalva 
(regionalis forgalom). Az alagdt a zirichi S-Bahn 
projekt els6 szakaszanak legf6bb eleme. 

* A masodik alagut 2017-ben kerUlt atadasra, ami mar 
egy vegyes hasznalatu (egyarant tavolsagi és regionalis) 
forgalomra lett tervezve 


A belvarosaban az uj kdzlekedési projekt altal elért 
hanyatl6 ipari teruleteken Uj, magas mindségt 
épuletkomplexumok jelentek meg lak6- és jelentés 
mértékd szolgaltato funkcidval. 

A varos kuls6 részein zoldmezés _ fejlesztési 
teruletek valtak elérhet6vé. Ennek kdszdénhetden 
a terulethasznalati mintak eltol6dtak a lakdterUletek 
tovabbfejlesztése, a szolgaltatasok b6vulése, valamint Uj 
technoldgiai iparagak megtelepedése felé. 


A varos olyan emeletes vonatokat hasznal, ahol az als6 szint és a peron egy magassagban van, mig a fels6 szintre 
lépcs6 vezet, ezzel 6sszefuggésben az ajt6k szama is korlatozottabb. Ennek kévetkeztében a vonatok megalléban 
toltott ideje megnGé a csucsorakban, ami azt eredményezi, hogy tovabbi két peron valt sziikségessé. 
Akiulvarosi projektek 6sszességében magasabb tarsadalmi-gazdasagi haszonnal jartak az egységnyi 
beruhazasi kdltségre, mint a bels6 projektek, jellemz6en a magasabb kdltségek miatt. 

Az ingatlanarak és bérleti dijak minden esetben magasabbak lettek az egyes projektek megvaldsulasat kovetéen 
az érintett teruleten, mint a kdzlekedési beruhazassal nem érintett helyeken. 
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Annak érdekében, hogy a korabbi k6zponti fejpalyaudvar 
teruletén jelent6s kapacitas szabadulhasson fel, meg- 
épitettek egy 4 vaganyos foldalatti allomast, valamint 
egy alagutat, Osszekdtve a varoskdzpontot a keleti 
agglomeracioval. 

Ezek az vonalak csak regionalis forgalom (S-Bahn) le- 
bonyolitasara szolgalnak, amely specialis vonatszerelvé- 
nyeket hasznal. 


Tekintettel a frankfurti kozponti palyaudvar névekv6 teli- 

tettségére, amit els6sorban a tavolsagi forgalom general 

(valamint az S-Bahn halézatba nem integrdalt regionalis Az alagutnak k6szdnhet6en egyensutlyba keriiltek a varos- 
forgalom tdbbi része) egy Uj, varos alatti alagut lehet6- ba ki- és bedraml6 vonatok, aminek hatdsara felszabadult a 
ségét vizsgaljak. Az atadast 2030-ra vagy azt koOvet6den belvarosban koradbban vonatok tarolasdra hasznalt terUletek 
tervezik. jelent6s része. 


Az alagutban kdzleked6 szerelvények kialakitasa 
egyértelmuen az utasok fel- és leszallasanak 
gyorsitasara lettek optimalizalva. 

Jelenleg tobb tavolsagi jaratot nem tud kiszolgalni a 
fépalyaudvar a kapacitas problémak miatt. 
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Muszaki tervezés 


A vasut elvag6 hatasa Budapesten jelentésen 
er6sebb, mint a tobbi varosban 


Varosi kOrnyezetben a vonalak 6sszekdtése 
ma mar csak alagutépitéssel lenetséges 


Ekkora mdtargy tervezése rendkivul 
Osszetett, mivel hosszu tavra készul 


A tervezésnek ki kell térnie kul6n a vasuti 
jarmdparkra, a menetrendre, mert ezek mind 
hatassal vannak a megépitend6é 
létesitményekre 

Fontos kialakitani az atszallasi kapcsolatokat, 
kul6n Ugyelve az emberk6zpontu, megujuld 
kornyezet tervezésére 


Lebonyolitas 
Mar a kezdeti szakaszban fontos a lakossag 
bevonasa 


A beruhazas kivitelezési fazisa a legt6bb 
esetben 5 évnél is hosszabb 


Az egész projekt alatt nagy hangsulyt kell 
fektetni a j6 kommunikaciora 


A fejlesztés teljes idétartama alatt Ugyelni kell 
az épitészeti 6rokségek megodrzésére 


Az épitkezés kornyezetre gyakorolt negativ 
hatasait minimalizalni szukséges 


Kornyezetre 
gyakorolt hatas 
Jelentés belvarosi teruletek szabadultak fel a 
vasuti hasznalat aldol és létrejottek Uj, 
mindségi, zdld terek 


A projektek hatasara a karosanyag 
csokkenés kimutathat6 mértéku 


Az ingatlanarak és bérleti dijak minden esetben 
magasabbak lettek az érintett teruleten 


Hanyatlo ipari teruleteken Uj, magas minéségG 
épuletkomplexumok jelentek meg lakd- és 
jelent6s mértékd szolgaltat6 funkcidval 


/\ )OUNR ALAGUT 


Korszakalkoto kozlekedesfejlesztesek 


A XIX. szazadban Pest kulturalis @s gazdasagi fejl6dése tette 
szukségessé a Buda és Pest k6zotti alland6 6sszekdttetést, amely a 
Lanchid formajaban valésult meg. A beruhazas kihatassal volt az 
egésznemzetéletére. Amegalmodasdahoz és megépitéséhez egyarant 
szukség volt hosszutavu gondolkodasmodra, nyugat-eurdpai mintakra, 
valamint az azok adaptalashoz szUkséges magyar leleményességre is. 


Akorleginnovativabb és legnagyobb vallalasa volt ez akkoriban, melynek 
megépitése 10 évig tartott. Epitése idején a vilag egyik legkorszerGibb 
lanchidja volt. 


Az elkészult Lanchid egy olyan uj korszakot hozott, ami alapjaiban 
valtoztatta meg kozlekedési kulturankat és ezzel egyutt 


wre 


felmendink életvitelét. 
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A Duna Alagut és a hozza kapcsoldd6 fejlesztések is egy ilyen kaliberu 
valtozas alapjai lehetnek. Egy olyan hosszutavu beruhazasr6l beszé- 
lunk, amely az orszag teljes lakossagara kihatassal lesz, kapcsola- 
tot teremt kelet és nyugat kozott, megkonnyiti az utazasokat és 
elo6mozditja a gazdasagi fellendulést. 


A fejlesztés nem csak a Duna két partjat koti 6ssze, hanem egész 
Magyarorszaég k6zlekedésére hatast gyakorol. Atszallas nélkuli 
kapcsolatok, rdvidebb utazasi id6, eddig tavoli uticélok gyorsabb 
elérése: ezek mindegyike ma még nehezen elképzelhet6 lehetdség, 
pedig - haa Lanchid megalmodGihoz hasonloan legy6zzuk kételyeinket 
- a Duna Alagut megvaldsitasaval valdsagga valhatnak. 


(>) DUNA ALAGUT 


A PROJEKT 
BEMUTATASA 


A Duna Alagut koncepcioja 
mar 2018-ban elfogadasra kerult 


A Duna Alagut megvalosithatosag! 


tanulmanyanak eleme!l 


A potencialis 
nyomvonal- 
valtozatok tobb 
szempontu 
értékelését muszaki 
megvaldsithatésag, 
utazasi id6, varhato 
utasszam és mdd- 
valt6k szama, 
valamint a varhat6 
kornyezeti és 
urbanisztikai 
hatasok mentén 
végeztuk el. 
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Avasuti hal6ézat 
altalanos 
felépitésének 
meghatdrozasat 
kovet6en a 
menetrendet 
teljeskoruen 
ujraterveztuk mind 
el6varosi, mind 
orszagos szinten, 
hogy az ehhez 
szukséges 
optimalis mértékd 
infrastruktura 
fejlesztést 
biztosithassuk. 


Ismertetjuk az 
épités soran 
alkalmazand6 
technolégiakat az 
egyes helyszinek 
sajatossagainak 
megfelelden, és az 
épitkezés varhato 
kihivasait. 
Részletesen 
bemutatjuk az Uj 
mélyallomasok 
(Nyugati palyaudvar 
és Széll Kalman 
tér) tervezett 
felépitését. 


A palyaudvarok 
(Nyugati 
palyaudvar, 
Széll Kalman tér 


és Déli palyaudvar, 


Kelenfold 
vasutallomas) 

és kdrnyezetuk 
valtozasait, 

az Uj kihivasokra 
adhat6 valaszokat 
urbanisztikai, 
épitészeti, 
kozlekedési és 
teruletfejlesztési 
szempontbdl is 
ismertetjuk. 


A Duna Alaguthoz 
kapcsoldd6 tovabbi 
fejlesztések iranyait 
és ezek lehetséges 
utemezését 
prezentaljuk, 
amely a tovabbi 
vasuti vonali 

és allomasi 
fejlesztéseket 
valamint a 
felszabaduld 
barnamez6és 
teruletekben 

rejl6 lehet6ségeket 
foglaljak magukba. 


Se 


~ 


A Duna Alagut 
megépitésének 
varhat6é tébbszintu, 
gazdasagi és 
tarsadalmi hatasok 
elemzését 
Osszevetve 

a megvaldsitas 
varhato kéltségeivel 
szemléltetjuk 

a projekt 
megtérulését, 
gazdasagi meg- 
valosithatésagat. 


oo 


A projekt megrendeléje a Nemzeti K6zlekedési K6zpont (korabban Buda- 
pest Fejlesztési KOzpont). Az NKK orszagos kézlekedésszervezd6i, stratégiai 
kézlekedéstervezési feladatokat ellat6 minisztériumi hattérintézmény, mely- 
nek célja, hogy a kézdésségi kézlekedés mindségét és versenyképessegét 
orszagos szinten biztositsa. 


A feladatok osszehangolasat és a nemzetkozi gyakorlatok hazai viszonyok- 
ra valo teljeskorG adaptacidjat a FOMTERV biztositja, tobb mint 7 évtizedes 
tapasztalattal a kozlekedési rendszerek koncepcionalis tervezésében. 


Az SMA Partner Ag svajci székhely3d, innovativ szemléletd tanacsad6 és vas- 
uti tervez6 cég, amely jelentés tapasztalatokkal bir Eurdpaban és a tengeren- 
tulon is a menetrend tervezés terUletén. 


Az épitészeti feladatokat nemzetkozi hatterd, vilagszerte 6 irodaban mUk6d6 
U.N.Studio végzi, akik tobbek k6zdtt a dohai metrdohaldzat épitészeti terve- 
zését is végezték. 


A MUNKACSOPORTOK 
FO FELADATAI 
- Vasuti palyatervezés + Menetrend tervezés 
- Mutargytervezés - Forgalmi modellezés 
* KOzlekedési halézattervezés 
- Intermodalis aruszallitas 


és logisztika 


- Palyaudvari, allomasi és 


- Barnamez6os tertiletek 


A londoni STEER Davies and Gleeve kifejezetten kozlekedési és infrastruk- 
tura fejlesztésre specializaléddott tanacsad6 cég a szélesk6oru tarsadalmi ha- 
tasok értékelésének nemzetkdézileg elismert szakértdje. 


A HETFA Kutatointézet és Elemz6 Kézpont tébbek k6zdétt értékelések és 
hatasvizsgalatok készitésével tamogatja a kozUgyek déntéshozoit mar tobb 
mint 15 éve Magyarorszagon. 


A Mott MacDonald Kft. 20 éve vezet6 szerepl6 a mérnoki tanacsadoi 
szektorban, kiemelt fékusszal a kézlekedés, vizi kozmuvek, energiaipar teru- 
letére. 


A Deloitte Magyarorszag tobb mint 500 hazai és kulfdldi szakértdje segitsé- 
gével nyujt vezetési és pénzugyi tanacsadasi szolgaltatasokat az orszagban 
a kdzlekedés és kormanyzati szektorban is. 


Deloitte. 


M 
MOTT M 
MACDONALD 


* KOzgazdasagi elemzés 
- Valtozatértékelés 
* Benchmark vizsgalatok 


- Klimahatasok és kockazatok 
elemzése 

- KOrnyezetvédelmi tervezés 
és értékelés 


megallohelyi tervezés 


varosfejlesztési tervezése 


Tobb, egymasra 
epulo reszkotetbol 
all a tanulmany 


Avasutiatjarhatosag fejlesztése nem csakk6zlekedésiceél, 
hanemegyolyannemzetgazdasagiéstérségfejlesztési 
kuldetés valora valtasa, amelyben az orszag és a régié 
k6zpontjanak kozlekedési szUk keresztmetszete, illetve a 
felszini varosi teruletek szétvagasaval okozott mozaikos 
térszerkezet megszunik. 


Helyén egy Uj, integralt, varost és vasutat egységesen 
kezel6 rendszer jon létre. 


Az elkészult megvaldsithat6sagi tanulmany célja a 
részletes muszaki tanulmanyok és széleskoru gazdasagi 
és tarsadalmi hatasok vizsgalataval alatamasztani a 
stratégiai jov6kép helyességét, hiszen csak egy vilagos 
és elfogadott jovékép alapozhatja meg az évtizedes 
munkat. Ennek eredményeképp a Budapesten beluli 
vasuthalozat a XXI. szazadhoz mélt6 moddon Udjul 
meg mind a szolgaltatas mindségét, mind az épitészeti 
kornyezetet tekintve. 


A nemzetkozi tapasztalatok alapjan 
a jo és rossz gyakorlatok és a hianyzo6 
informaciok azonositasa, valamint a 
célok és feladatok pontositasa. 


Szolgaltatasi koncepcio: a keresleti 
és szolgaltatasi forgat6k6nyvek terve- 
zése. 
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ES meelllék let 
—— >700 oldal 


Cee e cree rccsceeccereerecceereecereeroereeeereeeeenoeeeeeoenET® 


A kivalasztott szolgaltatasi és menet- 
rendi koncepci6o kidolgozasa, a globa- 
lis eredmények optimalizalasa. 


A menetrend mellett az allomasok ter- 
vpalyazati szintu el6készitése, a teljes 
projekt vizsgdlata a klima- és kornye- 
zetbarat varos- 
fejlesztés szem- 
pontjabol. 


28 melléklet 
>3500 oldal 


Az Uj alagut és a kapcsoldd6 felszini 
fejlesztések koncepcionalis szintu 
kialakitasa: a vonalvezetés mellett 
a menetrendi, halézati kap- 
csolatok kialakitasat, a kiemelt 
allomasok épitészeti és funkciona- 
lis tervezését, illetve a barnamezés 
tombok vadrosfejlesztésére vonat- 
kozo koncepciondalis tervezését je- 
lenti. AA 
A 4 kétet 


—<$<$ A 
—CZCA]AA@EAEINIE ig 
>2000 oldal 
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Osszefoglalé arrél, hogy az orszdg 
egészét érint6en miért érdemes a 
programot megvalositani, miért 
érdemes a barnamezés terUletekkel 
foglalkozni, Osszességében mily- 
en hatasok varhatdak a projektnek 


koszonhet6en. 
Se 1kodtet 
as 150 oldal 


(>) DUNA ALAGUT 


A NYOMVONAL 
KIVALASZTASA 


oy 


Nyugati palyaudvar 


Batthyany tér 


®O0 


Széll Kalman tér 


Kossuth Lajos tér 


Ill. vonal 


Deak Ferenc tér 


@®O 


Krisztina tér 
|. vonal 


/l_vonal 


IV. vonal 
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A tervezés soran alapvet6 feladat volt a 
kapcsolddasi lehet6ségek feltarasa és 
elemzése. 

A térség jelenleg hasznalt kotottpa- 
lyas infrastrukturainak szerepe elvi- 
tathatatlan, ezért alapvet6en 4 nyom- 
vonalatvaltozatot vizsgaltunk, melyek 
kialakitasanal az alagut és a metrovonal 
keresztezddéseibe helyeztuk a kdz- 
tes fdéallomasokat és megvizsgadltuk 
a_villamosvonalak keresztez6édéseibe 
helyezhet6 allomasokat is. 


Igy alakultak ki a térképen lathat6 nyom- 

vonal valtozatok is, amelyek elemzése 

kiterjed az alabbi teruletekre: 

¢ Mdszaki megvaldsithatésag 

e Utasforgalmi eldrejelzések 

e Kozlekedési, kOrnyezeti és 
urbanisztikai hatasok 


Az elemzések sorrendisége fontos, nem 
felcserélheto. 


A nyomvonalak a_ Kelenfoldi 
palyaudvar és a Nyugati palyaudvar 
kozott haladnak, valamennyi a 
meglévé Kis-Gellért-hegyi alagut 
mellett bukik a felszin ala, az 
eltérések az alagut déli szajatdl 
kezd6dnek. 


A négy nyomvonal, négy fontos 
belvarosi csomdpont' érintését 
célozta: Széll Kalman tér, Batthyany 
tér, Kossuth tér, Deak Ferenc teér. 


AlehetségesnyomvonalakaNyugati 
tér alatt érnek Ossze, mindegyik 
a csarnok’ alatt  kialakitand6 
mélyallomasra érkezik. 


a7 


Széll Kalman tér 


Krisztina tér 


Deak Ferenc tér 


Nyugati oar 


x 


A vizsgalatok alapjan az I. ,,Lila” valtozatot, 
és all. ,Sarga” valtozatot vizsgaltuk rész- 
letesebben, mivel a masik két lehetéség- 


nél az alabbi kritikus mUszaki problémakat 
tartuk fel: 


¢ a Taban koérnyéki torténelmi forrdsaink 
veszélyeztetése: a nagyatmérdjd alagut, 
illetve az itt elhelyezend6 allomas épitése 
véglegesen megzavarhatna a geoldgiai 
torésvonalak mentén felfelé draml6 
karsztvizek utjat és mindségét: 

¢ a Villanyi Uttdl nem lehetett a Duna alatti 
szukséges mélységre lejutni a megengedett 
vasuti hosszesés kétdttségével, vagyis mar 
a Kelenfdldi allomas utan rdgté6n le kellett 
volna sullyeszteni a vonalat az alagutba, 
Ss igy az sokkal hosszabb lett volna; 

° a pesti oldalon az M2 metrécsatlakozdasokat 
csak alulrdl lehetne keresztezni, ami 
megneheziti a Nyugati palyaudvar elérését. 


Alehetséges nyomvonalakbol 
csak ketto megvalosithato 


Vizsgalt szempontok 


I. vonal 


Széll Kalman tér 


Miszaki megvalosithat6sag milyen kihivasokba 
Utk6zik? 


Geotechnikai szempontb6l gazdasagosan 
megvalosithat6-e? 

Kul6nds tekintettel a nyomvonal altal érintett geoldgiai 
formaci6dkra, valamint a torésvonalak suruségére és a 
nyomvonallal bezart sz6gére 


Szabvany altal eldirt lejtési korlatok betarthatéak-e? 
KUl6n6s tekintettel a Duna és a keresztezett metrdévonal 
biztonsagos elkerulésére 


Kivitelezés és Uzemeltetés soran mennyire jelentenek 
problémat a kUl6nb6z6 rétegvizek? 
Forrasaink vizkészletének zavarasa kerUlend6 


Kapcsolatokra és akadalyokra milyen valasz 
adhato? 


A féldalatti vasutallomas mennyire illeszethet6 be a 
kdzlekedési hal6zatba? 

Kuldn6s tekintettel a felszini- 6s a metrékapcsolatok 
kiépitésére 


A foldalatti vasutallomas mennyire illeszethet6 be 
a varosszOovetbe? 

Kul6nés tekintettel a felszini feltarasra, a 
metrovonalakra és mélygarazsokra 


Il. vonal 


Batthyany tér 


Ill. vonal 


Kossuth tér 


IV. vonal 


Deak tér 


a | 


El6nytelen 


Ellehetetleniti a valtozatot 


Muszaki szempontbol az I. nyomvonal a jobb valasztas 


> Ezzel szemben a _ Batthyany 
téri allomas kialakitasa mUszaki 
szempontbol hatranyos, melynek 
tobb oka is van: 


A Széll Kdlman téri kapcsolat < 
esetében a muszaki vizsgalatok azt 
mutatjak, hogy: 


- : Nyugati palyaudvar 
A 300 m hosszu peron miatt nem 


csak a Széll Kalman teret tudja 
kiszolgalni a mélyallomas, hanem 
a Déli palyaudvar térségét is. A 
terepviszonyok az allomas mindkét 
végén optimalisak, raadasul a 
felszini kapcsolddasi pontok is 


A Batthyany téren nem _lehet 
kedvezden elhelyezni a szukséges 
300 m hosszu allomast, mivel 

ae a keskeny parti savban nem fér 
Batthyany tér z : s soe 

(OY 2) el, s ha az allomas egyik veget 
a térre szervezzuk a _ kedvez6 


Széll Kalman tér 


igéretesek. kijarat @rdekében, akkor a masik 
vége vagy a Duna kdézepére kerul, 
A Széll Kalman tér és a Nyugati | Krisztina tér ahol kijarat nem létesithetd6, vagy 


mélyen benyulik a var ala egészen 
a Szentharomsag térig, s onnan 
140 m _ meélységbdl kellene az 
utasokat felvezetni, ami muszakilag 
nehézkes, és ezen felUl indokolatlan 
az atszallasi kapcsolatok hianya 
miatt. 


palyaudvar kdozott hosszabb a 
nyomvonal, ami optimalisabb lejtési 
viszonyokat tesz lehet6vé, mint a 
masik nyomvonal. 


Il vonal 


Az odavezet6 vonal olyan terulet 
alatt halad, ahol semmiképp 
sem lenne indokolhat6é kdozbens6 


58 megalld létesitése (Krisztina tér). 
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Utazasi idoben es a modvaltok szamaban is 
egyertelmuen elonyosebb a Szell Kalman ter 


erintese 


I. nyomvonal 


Ugyan az |. nyomvonal hosszabb uton ér at Budardl 
Pestre, de megadja a fontos Széll Kalman teéri 
kapcsolatot, ennek kdszdnhetéden  kdzvetlen 
kapcsolatot biztosit a villamos- és aut6buszhalézatrél 
a nagyvasutra is a kornyez6 hegyvidéki teruletekrdl. 


A Széll Kalman tér jelentés forgalmu allomas és a 
térség kOzpontja, amit mutat, hogy itt 17 ezer utas 
éri el a céljat a budai agglomeracio feldl. A napi 
utasforgalma a Széll Kalman tér allomasnak 50 ezer 
utas. 

A Dunaalatt igy kozel 70 ezer utas utazik naponta, 
amely a 4-6-0s villamos Margit hidi utasforgalmanak 
feleltethet6 meg. A Kelenfold és a Széll Kalman 
tér kozott még ennél is tobben, ~80 ezer utas 
haszndalhatja majd a vasutat. 


Kelenfdld6n jelentés a helyk6zi utasforgalom, kézel 
70%-a a teljes forgalomnak, mig a kéztes kis megall6k 
esetében a varoson beluli utazasok domindalnak. 

A Nyugati mélydllomas esetén szintén jelentésen 
eltér a budai és pesti iranyu forgalom, a pesti oldali 
kapcsolat erdsebb. 

Mind utazasi id6ben, mind a mdédvaltok szamaban 
ez a nyomvonal erdsebb. 


Nyugati 
pu. 


Kelenfoldi 
pu. 


Nyugati 
pu. 


Batthyany 
tér 


Kelenfoldi 
pu. 


A ll. nyomvonal a révidebb utvonal mellett fontos 
kapcsolatokat veszit el a budai oldalon. A 
Batthyany tér a hév kapcsolat ellenére sem 
rendelkezik olyan eréds kapcsolatrendszerrel, mint 
a Széll Kalman tér. A Batthyany téren csak 5 ezer 
utas éri el a céljat, ennyivel kisebb szerepet tolt 
be a varosban. 

Megjelennek a visszautazasok is a Batthyany 
térrol a Széll Kalman térre, ami mutatja, hogy 
az utasok még nem érték el a céljukat. A napi 
utasforgalma a Batthydany tér allomasnak ezért 
kisebb, 44 ezer utas. 

Az alagut forgalmaban nincs jelentés kUl6nbség 
a 2 nyomvonal k6zoétt, valamint Kelenfdld és a 
Nyugati mélyallomas halézati szerepe is azonos a 
két nyomvonal esetében. 


POP OOOHSE EOE SE SOOT HOEHEEESOOS OE ETESETESOOEEEOSESEEEEEOEEEESS 


na Atutaz6 Indulé/ Erkez6 


. ,.  ([S~80 ezer utas/nap 
ia Atszallé 
Mumm ~70 ezer utas/nap 


A kézlekedési hatasok k6zUul a legna- 
gyobb volument az idémegtakaritas 
hatasa - az atlagos idényereség 8,6 
perc az I. nyomvonalon az alagut nélkuli 
esethez képest. 


A kornyezeti hatasokat tekintve a k6z- 
uti zajcsokkenés varhatdan nem tudja 
ellensulyozni a novekv6 vasuti zajterhe- 
lésbd6l ered6 tarsadalmi veszteségeket. 
Ugyanakkor a légszennyezés és kli- 
mavaltozasra gyakorolt tarsadalmi 
haszon varhatéan nagyobb volumenii, 
mint a zajterhelésb6l ered6 veszteség. 


Urbanisztikai szempontbol a tervezett 
fejlesztés legjelent6sebb hatasa abban 
van, hogy uj allomasokat hoz létre a 
varosi térben, olyan helyeken is, amelyek 
eddig vasuti kapcsolattal nem voltak 
ellatva. 


Az értékelt hatasok tulnyomo tobbségé- 
nél az 1. nyomvonal hoz nagyobb hasznot. 
A valtozatelemzés soran a tobb szintu 
hatasvizsgalat eredményeként az alap- 
helyzetben nem osszeadhatd hataso- 
kat is ki lehet fejezni pénzben, amelynek 
alapjan a két nyomvonal kdzotti relativ 
kUl6nbség az |. nyomvonal javara adddik. 


A kozlekedési, kornyezeti és urbanisztikai 
hatasok figyelembe vetele mellett 
az I. nyomvonal megvalositasa 


elonyosebb 


I. vonal 


Széll Kalman tér 


Kozlekedési 
hatasok 


Kornyezeti 
hatasok 


Urbanisztikai 
hatasok 


Iddmegtakaritas hatasa 


| 


Il. vonal 


Batthyany tér 
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(>) DUNA ALAGUT 


MENETREND 
TERVEZES 


Budapest nem végallomas! 
Az orszagot atszel6 tavolsagi vonatok indulhatnak, az orszag kul6nb6oz6 részei és 


Budapest konnyen elérhet6vé valnak, az el6varosi kozlekedés szinvonala javul 
és a vasut bekapcsolddik Budapest kozlekedésébe. 


Budapest kozponti, Gsszekoto szerepe megvalosul 


Uj, Kelet- és Nyugat-Magyarorszagot 6sszekété jaratok indithaték, melyek dthaladnak 
Budapesten és a fontos pontokon csatlakozhatnak a févarosi kozlekedési haldzathoz. A Stratégia 
alapjan kiépul6 kdzponti, csomodponti vasuti rendszer egyuttal a tervezett nagysebességii 
és emelt sebességti nemzetk@zi vonalak megfelel6 minédségti és kapacitasu févarosi fogadasi 
feltételeit is biztositjak: 

- Budapest - Bécs - Praga - Vars6 (,,Visegradi 4”) nagysebességii vasut 

- Budapest - Kolozsvar nagysebességU vasut 
A tavolsagi vonatok egy része atmen6 rendszertvé alakul, a f6varoson az Alaguton vagy a Déli 
korvasuton keresztul haladnak at. A tovabbi tavolsagi vonatok végallomasa a Nyugati palyaudvar 
felszini vaganyain, a Keleti palyaudvaron marad, tovabba a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repuldétérre is 
érkeznek majd tavolsagi jaratok. 


COPS ee eee eee eee E OLEH EEE EEEEEEE HEED EEE ESE SEEEE SEER ES EEEEEEEEEEESEEEEE SESE EEESELERELELEE HELE EEE LEOEEE DELLE EEE ELE EL ECE EEECS 


A vasut versenyképessége javul, 
bekapcsolodik Budapest kozlekedésébe 


Az el6évarosbol belép6 viszonylatok egy része a megmarado fejpalyaudvarokon végzddik majd. 
A masik része Osszekapcsolt viszonylatta alakul és atmér6és vagy harantiranyd haldzati 
szakaszokon halad majd tovabb egy masik kUls6 végdllomas felé. Az el6varosi vonalak k6z6s 
szakaszain metr6észert jaratstrtiség jon létre és uj kapcsolatrendszerek alakulnak ki. 


Avarhat6o forgalmi potencial eléréséhez a bels6 szakaszok fejlesztése elengedhetetlen, enélkul 
az el6varosi fejlesztések hasznai sem realizal6dhatnak. 


Péter (42) 

_ mérnoék 

_ Debrecenbdl utazik 

_ Sidfokra csalddjaval egyiitt 


- Auto helyett valaszthatja a 

_ vasutat is az utazashoz, mivel 
— atszallasmentesen, kdzel 

- azonos utazasi idével 

— (20 perc ktlénbséggel) 

_ érkezhet meg, a nyaralast igy 
_ mar utkézben megkezdve. 


_ Kriszta (17) 

— tanuld 

_ Erdrél jar egy belvarosi 
~ gimnaziumba 


~ ANyugati tér kézvetlen, 30 
__perccel gyorsabb elérésével 
- az iskola kényelmesen, k6z0s 
 jeggyel és gyorsan 

_ megkozelithetéve valik. 


_ Marta (52) 

 orvos 

_ Pragaba utazik 

_ konferenciara Budakeszir6l 


~ ALiszt Ferenc nemzetk6zi 

— repuldétér 18 perccel gyorsabb 
— elérése valik lehet6vé; 

~ emellett a nemzetkézi 

~ vonatok mar a Széll Kalman 

- tértdl elérhetévé valnak 

_ szaméara, ami igy szintén 
realis opcid az utazasahoz. 


- Jozsef (67) 
_ nyugdijas 
: Budapest belvarosi lakos 


~ Ametrdszerten sdrdn 

_ kézleked6 vasut természetes 
_ valasztas a varoson bellli 

~ utakhoz is; 

~ valamint élvezi 

~ avarosfejlesztés hatasara 
 kevésbé zsufolt, élhetébb 

_ kérnyezetet is. 
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Aszolgaltatasikoncepci6o céljaaz egyenlotlen forgalmiigények kezelése és alegmagasabb 
vonatszam kozlekedtetésére valo torekvés - a tervezett, a jeleniegihez képest kétszeres 
vonatszam k6ézlekedtetése csak pontosan tervezett menetrend mellett lehetséges. 


Vac, Szob 


Vacratot, Vac 


Pilisvér6ésvar, Esztergom 


Rakospalota- Ujpest 


vonat/6éra 


ea Helyi jarat 


Ujpest hia) 
Tavolsagi jarat 6 | 


Tatabanya, Gy6r, Oroszlany 


12 Pécel, G6d6ll6, Hatvan 


20 Rakos 


Kelenfold 12 | Gyomr6, Silysap, Szolnok 
K6banya- 
Kispest Repuldtér, Szolnok 
Tarnok, Martonvasar, Székesfehérvar 
UIl6, Monor 


Pusztaszabolcs, Sarbogard, Pécs Dabas, Kecskemét 


A menetrend alapu infrastruktura tervezés innovativ 
megkozelitése szerint a  szolgaltatasi célok és 
a menetrendi koncepcio adjak az Uj alagut 
méretezésének alapjat. Ez az eldévarosi vasuti 
hal6zat vonaltérképei formajaban megjelenitett 
szolgaltatasi célokon  keresztul  (szolgaltatasi 
kategoria, megallasi rend, gyakorisagok, stb.) épul fel, 
melyek a kézlekedtetési terv kulcsfontossagu elemei. 


A tervezési vonatgyakorisagokat el6évarosi és 
tavolsagi szegmensben is ot f6 belépési pontokon 
azonositottuk. 


Az alagut kézbens6 és fejallomasainak kialakitasa 
lényeges hatast gyakorolnak a _ rendszer 
kapacitasara: példdul egy 8 vaganyos fejallomast 
és egy 4 vaganyos (melybd!l esetleg csak 2 darab 
peronos) kézbens6 allomasokat tartalmaz6 célallapot 
magas kapacitast adhat még két vaganyos alagut 
esetén is. A peronok hossza kulcstényez6 a 
késdbbi fejlesztésekre vonatkozdan: a peronhossznak 
a kezdetekt6l fogva biztositania kell a varhato 
leghosszabbvonatok fogadasat, még anagyon nagy 
tavu eldéretekintésben is, mivel a peronok felszin alatti 
meghosszabbitasa utdlag jelent6s kdltségvonzattal 
jarna. 


A forgalmi modellezés alapjan a tavolsagi vonatok 
kozlekedtetése célszeri az alaguton at, mind 
utazasi id6, mind kapcsolati szempontbol, ezzel 
a Nyugati palyaudvar orszagos fdpalyaudvarként 
Uuzemel a jovében, amely alkalmas a nagysebességut 
halézat Uzemeltetésére is. 


A Nyugati palyaudvar orszagos 


fopalyaudvarra alakul 


Detailed Feasibility Study (DFS) Danube Tunnel 


A menetrendi tervezés soran kul6nb6z6, egymasra 
épulé forgatdkényvb6l alakult kia végleges menetrendi : a — 
struktura, amely kialakitasanak f6 szempontjai: alii 


az alaguton at kdzlekedtetett vonatok szama 

oranként és iranyonként 20, 

amelyb6l 14 el6varosi és 6 tavolsagi vonat; 

a tavolsagi vonatok tobbsége 

a hosszutavu NSV menetrend szerint; 

a maradék tavolsdgi vonat a MAV 2030 stratégia 
| 


Budapest Nyugat| [> 


alapjan kozlekedik; 
ezt kdveté6en az alagutban fennmarado szabad EEE EE ERE aS eos a 
“helyeken”, azaz menetvonalakon a z6nazo MUEELTLTL tf - 

vonatok élveznek elsébbséget a 
az el6varosi vonatokkal szemben. _ nl 


|__Budapest-Keleti 


© {2} 22\e3[03 84° Budapest-Kelenféld (proposed) 


Ezzel a Nyugati palyaudvar helyi és orszagos : 
jelentéségii atszallopontta, fopalyaudvarra alakul. 


Kébanya-Kispest 


A tervezett menetrendekért | | / i: 


wht Nagykata 
QR-k6éd é 
ferverett szkennelje be roo 
helye a QR-kédot! 7 
| so)sal — 
Ocsa 
65 ae 


1-12: Budapest-Déli - Gyér (/Tatabanya - Oroszlany) 
17" 
Trains from scenario: '20TPH V2bSYS". 


Budapest-Kelenféld (proposed) 


Budaérs 
Budaors also mh, 


Bugg pan annayh 


Biatorbagy 


Herceghalom 


Bicske also mh. 
Bicske 


Szar mh 


Szarliget 


"AGI. 


Tatabanya 


Vértesszélis mn 


Tévaroshert mh, 
Tata 


Az alagut és a Budapestre befuto vonalak 
Osszhangjanak biztositasa érdekében a 


Almasfiizité 
Almasfizité felsé 


menetrendtervezéséta kuls6 szakaszokra ieee 
is kiterjesztettuk, a 2 Gras csucsidei és 24 

Oras napi menetrenddel szinte a teljes i 
orszagos menetrendet ujradefinialtuk. toayesoiinen 


Gyérszentivan 
GybrRenders aagarde 


oR RARER 


ene A tervezett menetrendekért seabenys 
Rae yaean szkennelje be — = ve 
- ornye 
helye a QR-k6do t! Kecskéd alsé mn 
Oroszlany 
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Detailed Feasibility Study (OFS) Danube Tunnel SMA - FOMTERV 
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Vac 
rem- (Szombathely/ Zalaegerszeg) 


A menetrend alapu, részletes tervezés biztositja, hogy 
pontosan ugy készulhessen el a fejlesztés, ami pont NeoEH 
elégséges infrastrukturat ad a forgalmi igények 
kiszolgalasara - sem szUk keresztmetszet, sem felesleges 
tobbletkapacitas nem jelentkezik sem a vaganyok, sem a 
peronok szamaban, a gazdasagossagi szempontokat is 
figyelembe véve. 

Atényleges infrastruktura igényt az orszagos menetrendtol 

indulva az egyes vonatok kihasznaltsagat és tarolasi, 


Veszprém- (Szombathel 
Vac 


y/Zalaegerszeg) 


karbantartasi igényeit is figyelembe véve hataroztuk meg. & °s be re AON ig 
A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy mar a tervezés korai -  @ 2 gsi = a8 %% /_ = 
fazisaban percre pontosan tudni fogjuk, hogy melyik ra 8 § 82 2 ¢€ . 

vonat mikor érkezik és indul az egyes allomasokrdl. ¥ € § 63 % 3 % 
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Aszamok a e 
napiutasszadmnévekmenyt ~.* 
jelentik SOS 


> S 
Jelenlegi utasforgalom 
HEE Potencialis novekmény 
HH BI Potencidlis csékkenés ¥% : : 
NE SBR SS ae 
. ORS e ; 
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“418.000 


hh; 


A kotottpdalyas fejlesztések 
en A mm a j De, i a7 biztositjak a halozat haté- 
\ oe : 2 ~X aN : nie eth a este ie | ! PAS ee. ‘ kony kihasznalasat: 

see! ie | eee Se 2 = Ss A kapacitasbévitéssel és az 
oo" Cw oy MEI Ne we i a alagit megépitésével a vas- 
Cy wee te seats ca af : ut a metrohalézathoz ha- 
: ; # sonlo szerepet tolt majd 
+11.000 es be Budapest és agglomera- 
y ES lll Fi cidjanak a kdzlekedésében, 
a jelenlegi napi 250 ezer 
fés utasforgalom tobb mint 
megduplazddik a varhato 
560 ezer fés utasforgalom 
esetén, ezzel tehermente- 
sitve a tulterhelt kdzdsségi 

kozlekedési halézatot. 


ye 


<” +64.000 


A vasuti megall6k a fejlesztések 
hatasara forgalmas atszall6pon- 
tokka valnak. Az allomasok és 
megalldhelyek forgalma a jelenben 
szinte elhanyagolhat6 a tavlatihoz 
képest, egyedul a fejpalyaudvarok 
és 3-4 allomas forgalma ugrik ki. 
A napi fel- és leszall6szam a fej- 
lesztett, 6sszesen 17 db budapesti 
vasutallomason és megallo6helyen 
a mai 230 ezerr6l 760 ezerre no- 
vekszik. Ebben a ndvekedésben 
jelentds szerepe van, hogy megje- 
lennek olyan utazasok, ahol egyik 
vonatrol a masik vonatra szallnak 
at az utasok, tehat a vasut hal6- 
zatként kezd muikédni. 


DELI PU. 
_ tavlatban 


Vasuti megallohelyi utasforgalom 
jelenleg és taviatban 


Napi utasforgalom 
(utas/nap) 


Mi Jelenleg 


a Tobblet forgalom 
tavlatban 


a Csdkken6 forgalom 
tavlatban 
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Budapest- Nyugati 


Zugl6 
8000 
Budapest- Nyugati an Térdkor 
mélyallomas ©) 
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K6banya also 


1000 
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Kelenféld 
20000 \ 


A Duna Alagutat 
66 ezer utas fogja 
hasznalni naponta, 
ez tobb mint a Nyugati palyaudvar 
jelenlegi utasforgalma. 
16 ezer utas érkezik vagy indul 
a Széll Kalman térrdl, 
20 ezer Kelenfoldrdl. 
A pesti oldalon 35 ezer utas 
a Nyugatibol indul, 


mig Zugldbol 8 ezren 
és sokan a tobbi allomasrol utaznak. 
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[em] 8 | | ¥|5| 545 2 «HE Szentendre - Takél 
= 546 H6 Tékél - Szentendre 
Index  StopPointNo StopPoint\Name (sRoutePoint AccumLength | Length * | Info Profile point <> Cjines @ie wu AT = Se 
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4} Y Main nodes 5502 Dunakeszi x 2.097km 
DL ¥ Maintums 


|® Y_ Mainzones 10 4782. Rékospalote-lijpest 9.059km 
|S ¥ Territories 12 4625 Istvantelek 10.518km 


= : : 
Main OD pairs 17 4168 Rakosrendez6 13.689kM 5 1 0kn 


hy Y Prtpaths 24 3155 Budapest-Nyugati mélyallomas 16.708km 
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5318 Dunakeszi als6 ® 4.210km 
5091 Képosztésmegyer 6.005km 
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HB H8_Godollo 

H8 H8_Godollo * 
H9 H9_Csomor 

H9 H9_Csomor 

O01 ——_Biatorbagy - DKV - KKV - Piiscsaba $15-S72 

O01 ——_Lajosmizse -DUA-V12$12-221 

VOO1 —_Liszt Ferenc Repillétér - DUA - NSV IC 

O01 NSV- DUA - Liszt Ferenc Repillétér IC 

O01 —_—Pliscsaba - KKV - DKV - Biatorbagy 515-572} * 


Line name Name ior j| In selection 


v040a —_Ercsi - DKV - Liszt Ferenc Repillétér S40-S5 > 
v040a —Gyal - DUA - Szazhalombatta $21-S40 

v040a —_Liszt Ferenc Repiilétér - DKV - Ercsi S40-S5 
v040a —Szazhalombatta - DUA - Gyal S21-S40 


V040a —_V40 - DUA - Dunakeszi-Gyartelep 240-570 
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a E 
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14 4513 Marcheggi hid 11.775km 
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voO1 —-V1-DUA- Szob 210-270 

VOO1 —-V12- DUA- Lajosmizse $12-221 
VO02 —_Budapest-Nyugati - Esztergom Z72 
VO02 —_Esztergom - Budapest-Nyugati Z72 
030 _Budapest-Keleti - NSV Sebes 


vo70 Vac - Budapest-Nyugati S70 


Pa Y Stop points ‘ z “i Tt be V071 —Martonvasér - DUA - Grbottyan S30-G71 


PE] Y Stop areas 
@ Y Stops 


071 —_ Budapest-Nyugati - Veresegyhaz S71 
vo71 Kelenfold - DUA - Vac G71 


030 Liszt Ferenc Repillétér - DKV - NSV IC 
030 _NSV- Budapest Keleti Sebes s 
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0302 _Budapest-Dél - Martonvasér 230 

v030a Kdbanya-Kispest - Székesfehérvar G43 
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v040a Dunakeszi-Gyartelep- DUA - V40 Z40-S70 
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VO40a —_Ercsi - DKV - Liszt Ferenc Repuléter S40-S5q 
VO40a yal - DUA - Szazhalombatta $21-S40 
VO40a Liszt Ferenc Repillétér - DKV - Ercsi S40-S5q 
VO40a _Szazhalombatta - DUA - Gyal $21-S40 
Vo40a 40 - DUA - Dunakeszi-Gyartelep 240-70 
VO70 _Budapest-Nyugati - Gad $70 

O70 _Budapest-Nyugati - Szob IC 

070 Budapest-Nyugati - Vac S70 e 
O70 —_ Gd - Budapest-Nyugati S70 

070 ——_Szob - Budapest-Nyugati IC 

VO70 Vac - Budapest-Nyugati S70 
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Timetable 


| StopsServed 19 N ° Ps 3 VO71 —_Budapest-Nyugati- Veresegyhaz S71 
Sum: Line Routeltems \IsRoutePoint 19 4 g/[Dunanaras : 594 |VVO71__Kelenfold - DUA - Vc G71 
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Max:VehJoumeys\IsCoupled ao a” < AUT z CON 596 |V VO71 _Veresegyhaz - Budapest-Nyugati S71 a 
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vo71 Vac - DUA - Kelenféld G71 
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A varhat6o forgalom azonositasat fejlett modellez6 szoftverek segitségével 
véegeztuk, a modellezés eredményei lehet6ve tették az infrastruktura 
méretezéset a fenti megallapitasoknak megfeleléen. 
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A DUNA ALAGUT 
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6 db szigetperon készul a mélyallomasokon, 
amelyek egyenként olyan hosszuak, mint a Lanchid 
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Az alagut epitese 
kevesbe terheli majd 
a varos eletet, mint az 
M4 metro kivitelezese 


Az M4 metro épitése soran 10 helyszinen volt nagymértéki 
zavaras, ezzel ellentétben a Duna Alagut épitése vasutuzemi 
teruleteken torténne, igy a kozuti forgalom korlatozasa csekély 
mértékd. 

A megvalositas folyaman mitigacios intézkedések szuksége- 
sek a kockazatok minimalizalasahoz. Az épitési munkdlatok so- 


ran: 


szem eldtt kell tartani az épitési munkalatok kedvezétlen 
hatasait, minimalizalni kell ezek idejét 


a munkalatok befejezéseként pedig helyre kell allitani az 
épitési teruleteket (pl: parkositas), valamint 
esetleges allagromlasokat, 


a kitermelt féld elszallitasa vasuton torténne, hogy ezzel 
ne terheljuk a kozutakat 


a felszini vizek védelme kiemelten fontos, amelyet 
az épitési technolégiak gondos megvalasztasaval 
tudunk biztositani 


° arezgésvédelmi, zajvédelmi és infrastrukturalis 


(kézlekedésszervezési és kozmUkivaltasi) szempontokra 
kulon figyelmet kell forditani, hogy a beruhazas egyes 
fejlesztési teruletei kornyezetében a lakdkat az épitési 
munka minél kisebb mértékben zavarja. 


Szakterilet Kockazat Hatascsokkent6 intézkedés| Marado 
kockazat 
i Epitési terUlet bekeritése, rehabilitacidja Jf 
an Kivagott novényzet potlasa 
J Barlangi szakvélemény, terUlettisztitas vegetacids id6n Sd 
kivul, favédelem, egyedmentés munkagodorbél 
Humuszmenteés; kiemelt fold és kézet nagy aranyu 
hasznositdsa; kitermelt szennyezett talaj veszélyes hul- 
il ladékként tortn6 kezelése és elhelyezése; munkagodrok i 
ae allékonysaganak biztositasa; munkagépekbdl és a 
anyaghasznalatbol ered6 szennyezések megeldézése 
i Viztelenités soran szennyezések megeldzése, intézkedések J 
a a viztelenités mennyiségi csokkentésére 
Az épitkezés a felszini vizekre nézve semleges. 
Megfelel6é szallitasi organizaci6- vasuti szallitas preferencidaja, 
| | kiporzas elkerulése- nedvesités stb., alacsony kibocsatasu Jf 
SB : - 
munkagépek hasznalata 
Munkagép valasztasnal, az érzékeny hatasvisel6k 
kozelségének figyelembevétele; robbanas kerulése, megfeleld 
il szallitasi organizacio- vasuti szallitas preferenciaja, munkatér | 
— lehatarolas, folyamatos zaj- és rezgésmonitoring és szukség s 
esetén kdzvetlen beavatkozas 
Elézetes allagfelmérés, épuletsullyedések el6zetes 
modellezése, szukség esetén kompenzacids injektalas, 
rT] folyamatos allagmonitoring és szUkség esetén kdzvetien i 
<a beavatkozas, munkagép valasztasnal az érzékeny = 
hatasvisel6k kozelségének figyelembeveétele megfelel6é 
szallitasi organizacio- vasuti szallitas preferenciaja 
magas : mérsékelt wv alacsony Ad nagyon alacsony 


A Duna Alagut épitésekor hatascsokkent6 intézkedésekkel 
a magas kockazatu szakterUletek is kobzepesre csokkenthet6ek 
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Ezt az épitéstechnoldogiat gyakran 
alkalmazzak allékony talajkornyezet 


esetén belvarosi fedett kornyezetben, 


vagy jelentés mélységt épités soran 
egyedi geometriaju vonalas mutargy 
megvalositas céljara. 


Fedetlen térszin esetén 

~30 m mélységig gazdasagosan 
alkalmazhato hatékony épitéstechnoldgia. 
Munkatér kiemelése résfalas 
munkatérhatdrolast kovet6en torténik 
ideiglenes megtamasztas mellett. 
Mdtargy épitése torténhet klasszikusan 
lentrél felfelé vagy forditottan 

fentrdél lefelé Un. “milandi” mdodszerrel. 


Hatékony alagutépitési médszer 
2 km-nél hosszabb, korszelvényd 
alagutak épitéséhez, 

barmilyen talajkornyezetben. 
Budapesti talajkornyezetben 
aktiv foldmegtamasztasu 
alagutépit6 pajzs hasznalhato. 

A pajzs 10-15 m/nap sebességgel 
képes haladni. 
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BANYASZAT 


Gazdasagi és technoldgiai optimalizalas alap- 
jan a Kis-Gellért-hegy alatti alagut, valamint 
a Széll Kalman tér allomas vaganykapcsolati 
z6najanak és altalanos allomasi szakaszanak 
épitése ldttbetonos banyaszati technoldgiaval 
készul. 


¢ AKis-Gellért-hegy alatt egynyomu 
kétvaganyu alagutat terveztunk, melynek 
épitési ideje 3 év, hossza 980 m. 

e ASzéll Kalman téri allomas kornyékén 
a vasuti és palyaudvari kdtottségek 
leképezésére, valamint a gyalogos 
kdzleked6k kialakitasahoz tervezzuk 
hasznalni. 


Osszességében a projekt soran kitermelt féld 

kétharmada ilyen munkaterekb6l szarmazik 

majd: 

e Atechnoldgia az allomasok csarnoktereinek 
létrehozasara hasznalhato, amelyek k6zul 
a Nyugati palyaudvar atmené allomasanak 
épitése a legjelent6sebb, de a Széll Kalman 
téri megall6 mindkét oldalan is ezt 
alkalmazzak. 

e A furdpajzs inditasanal és kiemelésénél 
is szukséges a nyitott munkater. 


A kivalasztott nyomvonal megepitese 
technologiailag osszetett 


PAIZSOS ALAGUT 


Az alagut leghosszabb szakasza (3675 m) ezzel 
a technologiaval készul. A 2 db parhuzamosan 
fut6 egyvaganyu alagutat készitunk. A két 
alagutat 1 db aktiv foldmegtamasztasu pajzs 
épiti kétszer megfutva: 
¢ A Déli palyaudvar Uzemi terUletérdl indul 
24 m mélységbdl, 
° ezt kovet6en athuzando az addigra 
kifejtett Széll Kalman téri mélyallomason és 
megy tovabb a Duna alatt egészen 
a Nyugati térig, 
e ahonnan darabokban visszaszallitjak a 
pajzsinditohoz és 6sszeszerelést 
kdvetden ismét elinditjak. 


A muszaki kihivasok helyszinenkent elteroek 


Pajzsindito Szell Kalman ter M2 és M3 metro Duna Nyugati palyaudvar 
keresztezése re 
= ‘oD felUlrdl torténik, © A Duna alatt 11,5 m ae 
3s S 1m palasttavolsaggal, a takards, vizbetérés 2 = 
g $ Ceram pee ellen védetten S 2 3 
z => — megerositest kovetoen. D> = = 
KIS-GELLERTHEGY os L 2 + ‘e 
E = 3 3 = 
a IP A legmélyebb szakaszon & = 2 


33,6 ma takaras 


Déli palyaudvar Uzemi tertlete: Széll Kalman téri allomas: Belvarosi szakasz: Nyugati ie 
¢ Kis-Gellért-hegyi ¢ Kettds kijarat e Magassagi kotottségek ¢ Az Eiffel-csarnok megujulasa 
banyaszott alagut ¢ M2 metro mélyszinti e M3 metrévonal keresztezése, e A palyaudvar helyszinrajzanak 
e Pajzsindito mutargy kapcsolati lenet6ség épuletek allagvédelme és hosszelvényének 
¢ Epitési felvonulasi / ¢e Amélyallomas szerkezeti e Pajzskiemelés és bejutas bemutatasa 
Organizaci6s terulet kialakitasa a csarnokba e Mélyallomas kialakitasa 
¢ Déli palyaudvar mukd6désének e Vérmez6 fainak védelme és kihivasai 
folyamatos fenntartasa e Mélygarazs lehet6ségének 
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Deli palyaudvar uzemi terulete 


Kis-Gellért-hegyi banyaszott alagut 
Az ujonnan banyaszott alaguti szakasz egy l6ttbetonnal épuld, Kis-Gellért- 
hegy alatt futo, kétvaganyu alagut. Annak érdekében, hogy elérje a pajzsindit6 
mélységét, a maximalisan megengedhet6 lejtéssel épul. 
Az 1860-ban épult alagut nem hasznalhato fel, mert: 

nem felel meg a szUkséges keresztmetszeti méreteknek, 

vonalvezetése nem teszi lehet6vé a pajzsinditast, 


az épités ideje alatt ez az alagut biztositja a Déli palyaudvar zavartalan 
mUukddéséet. 

Pajzsindito mutargy 

A pajzsindit6 mutargy egy felulrél épitett, réselt munkatér, amely a pajzs 


6sszeszerelésére, inditasara és az épités soran a folyamatos kiszolga- 
lasra hivatott, valamint kés6bb k6zbens6 allomassa is alakithato: 


Hossza 120 m, 
Mélysége 24 m, 


Szélessége atlagosan 38 m 
Egy pajzs kiszolgalasa napi 1200 mé féld kiszallitasat és 108 db 4,2 t tubbing 
bejuttatasat jelenti, sok mas anyag mellett. A Kis-Gellért-hegy alatti banya- 
szott alagut szakasz kifejtése is innen torténik. 
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Epitési felvonulasi / organizaciés terilet 

A Duna Alagut projekt épitési-szallitmanyozasi forgalma tulnyomoérészt vas- 
uton keresztul tervezett, igy minimalizalhat6 az épitési forgalom kérnyezetre, 
varosra és emberekre gyakorolt hatasa. 

A Déli palyaudvar Uzemi terUletének keleti oldalan torténne az organizacids 
terulet kialakitasa. Ez magaba foglalja az alabbi funkcidk kialakitasat: 


Kitermelt fold és épit6anyag deponia 
Logisztikai feladatok ellatasara vasuti kapcsolat 
Epitésiranyitasi konténerek 

Pihen6k és vizesblokkok 


Déli palyaudvar muik6ddésének folyamatos fenntartasa 

A Déli palyaudvar utasforgalmanak biztositasa elsédleges prioritast élvez a 
teljes lebonyolitas ideje alatt, az épitési forgalom szervezése csucsdrakban 
nem torténhet. 

Az alagut atadasaval a Déli palyaudvar mai formajaban megsziunik. 


Szell Kalman teri allomas 
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Kett6s kijarat " : —— 
A 5 5 ae Az allomas SS : ; Za 

A Szell Kalman teri hossz-szelvénye >>> | Se el ie eal a TT ee 

allomas az_ alaguti és helyszinrajza aS os a = 4 

vonalszakasz kiemelt ¥ 


kOzbens6__ allomasa, 
melynek északi kettés 
kijarata sokiranyu 
kapcsolatot biztosit a 
felszini haldzattal és 
az M2 metrévonallal. 
A Magyar jakobinusok 
tere a Széll Kalman 
tér déli kapujanak 
tekinthet6, mivel a 
nagy hosszusagu 
allomas (600 m) 
déli vége fogja ezt a 
teruletet kiszolgalni. 


Az M2 metro és a vasutallomas kozotti mélyszinti kapcsolat a Széll Kalman tér térségében 

Mind a metr6, mind a vasut forgalma elsédlegesen a felszini kapcsolatokra iranyul. Ennek megfeleléen a vasutallomas f6 aramlasat viv6 mozgodlépcs6k kdzvetlen 
kapcsolatot biztositanak a felszinig két kijaraton. A kapcsolat itt kedvezden biztosithat6, de elkulonitett és kdzvetlen kapcsolat is kialakithat6 a felszin alatt. Meg- 
vizsgaltuk az M2 metro (Széll Kalman tér) és vasutallomas k6zott fold alatti kapcsolat lehetéségét két verzidban. A vizsgalat alapjan a mélyszinti Gsszekdttetés 
megvalosithat6, de jelent6s mUszaki kihivasok sorat kell megoldani hozza. Az M2 metrovégallomas esetében a kapcsolat mUszakilag és utasforgalmi szempontbol 


80 is hatranyosabb, mint a Széll Kalman téren. 
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Szell Kalman teri allomas 


A meélyallomas lehetséges szerkezeti kialakitasa 
Az allomas két részb6l all: 


e két végén felulrdl épitett, nyitott munkaterU dobozszerkezetekbdl, 
¢ valamint a koztes szakaszon 3 db banyaszott alagutbol. 


Ezekben helyezkedik majd el a négyvaganyu kialakitasu, két 
szigetperonos allomas, amelyek biztositani tudjak 300 m hosszu 
szerelvények fogadasat. A banyaszott szakasz végén a peronrdl 
indul6 mozgdlépcs6ék a dobozban kialakitott galériaszintre vezetnek, 
ahol a két k6zépperon forgalma egyesul, majd k6zds felvezetés 
torténik a tér felé. A peronvégi négy mozgdélépcs6é kapacitasanak 
korlatja szUkségessé teszi a hdaromcs6ves szerkezet kdzépséd 
csdévében egy galéria szintU jarda kialakitasat, hogy a torlodasok a 
mozgolépcséknél elkerUlhetdok legyenek. 


Mélygarazs lehet6ségének vizsgalata 


A kornyéken kifejezetten gondot jelent a Var terUletére érkez6 
turista buszok és a Széll Kalman téri tavolsagi buszok ideiglenes 
parkolasa. Az épitési technolégiabd6l fakaddan az allomas déli 
végén fekv6 munkatér az épitési fazist kovet6en alkalmas lehet egy 
mélygarazs kialakitasara, ahol elkul6nitve parkolhatnanak buszok és 
személygépjarmuvek. 

Kialakitasa gazdasagos, mivelaz ures minkatérebe, foldvisszatemetés 
helyett csak a szerkezetet kéne megépiteni. Ezen kivul urbanisztikai 
szempontbol is értékes felszini teruletek szabadulhatnanak fel: 
nagysagrendileg 25-30 autdbusz és 550-580 személygépkocsi 
felszini, kKornyez6 utcakon tortén6 parkolasa lenne kivalthato. 


A Vérmez6o fainak védelme 


és az Attila Uton a forgalom fennmaradjon az épités ideje alatt. 


|. 


A kézéps6 szakasz banyaszott megoldasaval meg lehet védeni a Vérmez6 értékes zdldte- 
ruletét az allomas jelent6s hosszaban, valamint ez teszi lehetévé, hogy a Krisztina koruton 
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Erkezés a Nyugati palyaudvarhoz 


Magassagi kotottségek 
A Duna mederfenék alatt 11,5 méter mélyen, a vizzar6 talajkornyezetben jon at 
a nyomvonal Budardl Pestre. Anhoz, hogy az M3 metr6 meglévé nyomvonalat 
felulr6l keresztezzék, a Parlament kornyékén intenziv emelkedésre van szuk- 
ség, hogy minimalizaljuk az épuletek szempontjabol kritikus Zona kiterjedését. 
A magassagi nyomvonal-tervezést az alabbi korlatoz6 tényez6k nehezitik: 
e A Duna feldl érkez6 alagut vonalaba es6 sav épuleteinek 

alapozasi Sikjai alatt, 
¢ a Bajcsy-Zsilinszky ut alatt elhalad6é M3 metré felett, 
¢ a Nagykoruti fogyUjt6 alatt 
lehetséges a nyomvonal megépitése ahhoz, hogy a Nyugati palyaudvar kité- 
r6zonajat kovet6en maximalis emelkedéssel haladva felérjunk a Dézsa Gyorgy 
uti felUljardig. 


Szemere u. 

Nagy Ignac u. 
Bihari Janos utca 
Marko utca 
Bajcsy-Zsilinszky ut 
Teréz korut 
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M3 metrovonal keresztezése, 
éptuletek allagvédelme 


A Nyugati palyaudvar homlokzatatol 
~300 m tavolsagu zonan belll (~Biha- 
ri Janos u.) az alagut nyomvonalanak 
kornyezetében talajszilarditas szuksé- 
ges a felszinsullyedések minimaliza- 
lasa és az épuletek allagvédelme ér- 
dekében. Ezen kiegészit6 technoldgia 
mellett mind az épuletek stabilitasa, 
mind a pajzshajtas épsége biztositott. 
Az M3 metrovonal keresztezése mi- 
nimalis palast-tavolsaggal torténik a 
metrovonal szerkezetének ideiglenes 
bels6 megerésitése mellett. A keresz- 
tezés idejére az M3 metrdvonalon a 
forgalom korlatozasa szUkséges. 


meglév6 épillet 


*: Tunnel Boring Machine, pajzsos épitési 
technoldgidval épult alagut 


Pajzskiemelés és bejutas a csarnokba 


A pajzskiemelés a Nyugati téren a Teréz korut eldtt torténik. Az allomasi mu- 
targy a korutat résfalas nyitott munkatérben keresztezi szakaszos épitéssel. 
A szakaszos épités tobb ideiglenes allapotot tartalmaz, mely soran biztositani 
kell a koruti villamos- és jarmuforgalom fenntartasat, valamint a koruti fogyUj- 
t6 csatorna folyamatos Uzemét. 


Az Eiffel-csarnok megujulasa 


Az orszag els6 palyaudvaranak helyén a Nagykorut épitésével 
O6sszehangoltan 1877-ben épult fel a Nyugati palyaudvar. A korut 
nyomvonalan korabban Duna mellékaga huzddott, melyet az 
A. iw 1760-as években feltdltéttek. A Nyugati palyaudvar 42 mszéles és 
he == 4) - 148 m hosszu csarnoképulete a francia Eiffel cég kivitelezésében 
te épult Ontdottvas szerkezettel, az eredeti Duna mederfenékhez 

: igazoddan 7,3 m alapozasi sikkal. 
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Az uj Nyugati pdalyaudvar 
mélyallomas tervezése komoly 
kihivast jelentett szerkeze- 
ti, épitészeti és vasutuzemi 
szempontbol. 


e Amegoldast egy hosszaban szétvalasztott allomas biztositja, 
amelynek csak egy 4 vaganyos két kozépperonos fejrésze kerult 
a meglév6 csarnoképtulet ala. 

e Az épitkezés megkezdésekor a felszini peronok kikerulnek 
a csarnokbol,hogy megindulhasson a munkateér kialakitasa. 

e Acsarnokon belul annak belmagassaga miatt csak specidalis 
kis geémmagassagu réselégép alkalmazhat6, mikdzben a résfalba 
kerul6 vasalas tobbszor6ds toldasa szUkséges 
a beemelhetéség miatt. 


A palyaudvar helyszinrajza es 


es hossz-szelvenye 


A Nyugati palyaudvari mélyallomas hossza jelent6sen meghaladja a Nyugati csarnok geometriai méretét. A csarnokon belul csak az allomas szukitett 4 vaganyos 
fejrésze helyezhet6 el, mig a nagyobb szélességt 8 vaganyos allomasi test a csarnok mdgott kerUl megépitésre, melynek az északi vége atnyulik a Ferdinand hid 
alatt. Ateljes mélyépitési mutargy a Dozsa Gyorgy utig tart, mikOzben az allomast megel6z6 vaganykapcsolati zona a korut alatt atnyulik a Nyugati téri aluljar6 ala. 


A csarnok mdgott megépul egy fedett, felszini fejallomas tovabbi 13 vagannyal, amely k6zul a tervezett menetrend 10 vaganyt igényel. A tovabbi 3 vagany pedig 
tartalékként szolgal, akar szerelvénycserék céljara, akar alaguti Uzemzavar esetén vonatforditasra. 
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A melyallomas kialakitasa 


es kihivasal 


‘A’ Peron | Platform ‘A’ 
‘B’ Peron | Platform ‘B’ 
‘C’ Peron | Platform ‘C’ 
“D’ Peron | Platform ‘D’ 
‘E’ Peron | Platform ‘E’ 
‘F’ Peron | Platform ‘F’ 
‘G’ Peron | Platform ‘G’ 
‘H’ Peron | Platform ‘H’ 
M5 metré kapcsolat | 
Metro 5 connection 


Nyugati palyaudvar mélyalloma- 
sa szerkezetépités szempontja- 
bol Magyarorszagon egyedulallo 
mutargy lesz a befoglald méretei 
miatt. 

A mélydallomas résfalas munka- 
térhatarolassal nyitott mddszer- 
rel épul, azonban csak a felszi- 
ni vasuti forgalom kismértékd 
zavarasa mellett épithet6 meg. 
Ezért az allomas tobb épitési 
utemben valdsithat6 csak meg a 
kuls6 munkatér-hatdrolas és ide- 
iglenes kézbens6 cdloépalapozas 
egyuUttes alkalmazasaval az Ugy- 
nevezett ,,milandi mdédszer”-rel. 
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Ennek lényege, hogy egy adott tertletrd! vald ideiglenes 
vaganykihelyezés utdn az dllomdstest ezen szakaszdn 
elkészul a résfalas munkatér-hatdrolds és ideiglenes 
belsé célépézés, melyre még a féldkiemelés megkezdé- 
se elétt megépitésre kerul a végleges fodémlemez érin- 
tett szakasza. Ezt kévet6en az ideiglenes vasuti pdlya és 
forgalom dthelyezhet6é az ujonnan megépitett fodémre, 
majd a felszabadulo tertileten az eldzével megegyezé 
modon folytathat6 az dilomdsépités. Amikor elkészul a 
teljes mélydllomasi f6dém, megkezdhet6 a fédém aldi a 
féldkitermelés. Az Gllomdsi alaplemez elkészulte utan be- 
é6pulnek a végleges kézbens6 oszlopok és elbonthatéva 
vdlnak a f6démet megtdmaszto ideiglenes célé6palapo- 
zasok. 
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Mélyallomas 
peronszinti alaprajza 


GSM-R vagy egyéb 
radios rendszer 
(pl. TETRA) 


GSM-R/ 
egyéb 
radidantenna 


Eurobalizok Eurobaliz Vagany- 
elosztasa a palya pozicio foglaltsag- 
Balizantenna Odométer mentén kalibralas érzékelés 


ATO = Automatikus vonatvezetés DMI = Jarmivezeté-jarmdi interfész RBC = Radios iranyitok6zpont 
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ETCS L2 vonatbefolyasol6 rendszer mukédése GSM-R kommunikaci6val 


A hatékony forgalomszervezés, a forgalmi zavarok gyors kezelése érdekében a biztosit6berendezéseket egy forgalo- 
miranyit6 (KOFI) kozpontbdl kell tudni felllvezéreini. A megfelel6 mUkédéshez tovabbi szakaszok kertilInek bevonasra 
a koézponti forgalomiranyitas rendszerébe, igy Budapest teljes teruletét lefed6 egységes forgalomiranyitas jon 
létre. Lehet6vé valik a biztosit6berendezésb6l kapott forgalmi adatok alapjan az automatikus, valésidejii utastajé- 
koztatas mUukédése is. 


Az Uj infrastruktura uzemelteté- 
si kockazatainak csd6kkentése a 
vasutbiztonsagi rendszerek - biz- 
tosit6berendezés, vonatbefolyaso- 
las és forgalomiranyit6 berendezé- 
sek - modernizalasan keresztul 
érhet6 el. 

Jelenleg a fejlesztésekben érintett 
vonalszakaszokon tobb, mint 14 ku- 
l6nb6z6 tipusu biztosit6berendezés 
uzemel, amelyek legt6bbszor kézi 
vezérléstek, az alaguti szakaszon 
azonban a_ biztosit6berendezések 
kézi vezérlése gyakorlatilag lehetet- 
len, ezért az automatizalas elenged- 
hetetlen. 

Az eurdpai sztenderdeknek megfe- 
lel6en a Duna Alagut ETCS L2 vo- 
natbefolyasol6 berendezéssel és 
GSM-R kommunikacioval lesz ellat- 
va, ehhez kapcsol6ddan 2 uj RBC 
kdzpont is kiépitésre kerul. A bizto- 
sit6berendezések esetében pedig a 
2,5 perc kovetési idét lehetdvé tevé 
rendszer kiépitése szUkséges nem 
csak az Alagut, hanem a bels6 hal6- 
zat legt6bb szakaszara is. Ezzel egy- 
idejdleg a bevezet6 vonalszakaszo- 
kon Uzemel6, gyakran mar elavult, 
2000 eldtt telepitett biztosit6beren- 
dezés cseréje is megvaldsul. 


Vasutuzemi elvarasok: Utasoldali elvarasok: | Jarmuvek hatasa az infrastrukturara: 


Coeeeececesscceseoeesesesesseeeeeosee 


Felh6o alapu iranyitas Alacsonypadl6s Az allomasok tervezése soran figyelembe 
Nagy sebességre alkalmas (160 km/h) Hatrannyal él6k tamogatasa: vettuk azt is, hogy valamennyi, az adott 
Rugalmasan uzemeltethet6 akadalymentes, gyengénlatok allomast hasznalo vonattipus elférjen 
(1 motorvonat, vagy t6bb egyuttesen) szamara is megfelel6 - igy nem csak a legfeljebb 150 m hosszu 
Utasszamlal6 Kényelmes, sok Uldhelyet ad, csendes elévarosi szerelvényeknek, hanem az akar 
Foglaltsagjelz6 Biztonsagos - videos térfigyel6 rendszer 400 méter hosszu nemzetk6zi, nagysebes- 
Légrug6s kialakitas Internet, Wi-Fi elérés, séguvasuti szerelvényeknek is elegend6 
mobil eszk6zok tdltése helyet kellett biztositani. 


Légkondicionalas, korszerd 
szell6z6rendszer - virusmentesség 
Megbizhato utastajékoztatas 
Kerékparszallitas 
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() DUNA ALAGUT 


PALYAUDVAROK 
ES KORNYEZETUK BEMUTATASA 


oJ 


(Lees vetulet menten 
mutathato be 
a palyaudvarok 
utascentrikus 
fejlesztese 


Stratégiai célkitizés a Duna Alagut nyomvonalan létesitend6é 
vasutallomasok utasforgalmi létesitményeinek utascentrikus 
fejlesztése, a varosfejl6dés és varosfejlesztés fébb iranyainak 


meghatarozasa. Aprojekt megvaldsulasa avonzobb kinalat létrehozasan 
és igy az utazdsok atrendezésén felUl jelent6s, 30 ezer utas/nap 
utasforgalmi volument helyez at a belvarosi kOézdsségi kdézlekedési 
vonalakrél. 


A folyamatosan novekv6 mobilitasi igény az intermodalis csomdpontok 
fejlesztését 6s a kOrnyezo teruletek atalakitasat utasforgalmilag, 
épitészetileg és urbanisztikailag kulcsfontossagu kérdéssé teszi. 
Olyan uj varosi tereket szUkséges teremtenunk, amelyek képesek 
kielégiteni a tarsadalom igényeit most és a jovGben egyarant. 


Ezért a koncepcio kidolgozasa soradn épitészeti és funkciondlis 
tekintetben megtortént: 
° acsatlakoz6 varosi kdézlekedési infrastruktura 
kapcsolati rendszerének vizsgalata, 
° avasuti létesitmények teljes teruletének tervezése, 
° a felszabadul6 vasuti teruletek felhasznalasara 
vonatkozo javaslatok értékelése. 


Fejlesztésbe bevont 
teruletek bemutatasa 
Epitett kornyezet és 
az uj allomasok 
kapcsolédasa 


Utasforgalmi modellek 
fébb eredményeinek 
bemutatasa 

Létrej6v6 kapcsolatok 
el6nyeinek és tovabbi 


lehet6ségeinek elemzése 


Az atszall6k valés 

és latens igényeinek 
kiszolgalasat célzo 
funkcidk désszegyujtése 


fall, 


Grandidzus 
latvanytervek: 

az utazoknak 
megnyitott modern 
kOzosségi terek 
bemutatasa 
Emberbarat és emberi 
léptékt kapcsolatok 
kialakitasa a meglév6é 


A kompakt varosrészek 
funkcionalis 
sokszinuségének és a 
tervezett funkcidk 
aranyainak ismertetése 
A felszabaditott 
teruletek 
karmentesitését 
kovet6en beépitési 

és parkositasi 
koncepcidk 
bemutatasa 
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Ey) Mélydallomas 


- dtmené forgalom 


A Duna_  Alagut’ tervezésének _— elso 
mérfoldkoveként a Nyugati palyaudvar 
atalakitasara_ kiirt tervpalyazat 2022 
marciusaban lezarult. 


A Nyugati palyaudvar egyszerre Magyarorszag 
egyik legjelent6sebb vasuti mUemléke, 
legforgalmasabb k6ézlekedési csomdpontja és 
a budapesti belvaros legértékesebb fejlesztési 
terulete is. A tervezése ezért Osszetett feladat, 
a kozlekedési-infrastrukturdlis, varosfejlesztési, 
épitészeti és tajépitészeti szempontok egységes 
szemlélett kezelését kivanta meg. 


A nyertes palyamG megmutatja, hogy a vasuti 
csomopontok kialakitasa mara messze 
tulmutat az allomasi felhasznalason. Ezek 
a terek életteli helyszinné valnak azaltal, hogy 
nemcsak az utazashoz k6t6d6 funkcidkkal bévul 
a palyaudvar, hanem a helyi lakosok igényeit 
is kiszolgalja. A mindenki szamara nyitott, Uj 
kdzterUlet kiemelt fontossaggal bir, megadja a 
varos alaphangulatat az utazoknak. 


RA Nyugati palyaudvar atalakulo tersege 
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A varosszovetbe jol illeszked6, valtozatos funkcidkkal ellatott, Atgondolt tertletfejlesztés megvaldsitasa a cél. 
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M3 51000 
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«? Magyarorszag fopalyaudvara: 


nagyszabasu kozlekedesfejlesztes eredmenye 


A fejlesztés eredményeként egy komplex 
intermodalis |csomdpont johet létre: 
nagyvasut, M3 metro, k6éruti villamos, Nyugati 
téri buszhaldzat, taviati M5 metrévonal és tavlati 
Bajcsy-Zsilinszky uti villamosvonal k6zott. 


A tomegkozlekedési megéall6k jelentés, atszalld 
gyalogos forgalmat generdlnak, amelyet Uj 
gyalogos_ kdzlekedési folyosok kialakitasaval 
teszUnk gdrdulékennyé a Nyugati tér és 
Podmaniczky utca kdzott a Nyugati csarnok 
E-K-i homlokzatanal. A folyos6 déli iranyban az 
Eiffel téren és a Nyugati csarnokon keresztul 
kozvetlenul kapcsolddik a koruthoz, északi 
iranyban pedig a Westend tetdterasz szintjén a 
Ferdinand hid melletti fejlesztési terulethez. 


A felsoroltakon felUl a tervezés soran kiemelt 
figyelmet kapott még a k6zdsségi kdzlekedési 
atszallasok optimalizalasa, a palyaudvar 


kerékpdaros, mikromobilitasi és kozuti 

kiszolgalasanak megoldasa, ideértve a logisztikai 

igényeket is. 
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Mélyallomas peronszint 


M5 peronszint 


g Saad a eye Linu ee leaks Ennek megvaldsitasanak érdekében a peronszintek ko- 
Bee eres ceo: ‘ fe : zott megjelennek olyan gyalogos aluljarészintek, melyek 
a palyaudvart érintd jelenleg tervezés alatt allo M5 metro, képesek elvezetni az utaz6 toémegeket és megteremteni a 
a meglév6 M3 metro és az alaguti mélyallomas csatlakozasa, szlikséges kapcsolatokat. 


az utasforgalmi csere lebonyolitasa, 
a palyaudvar felszini kozlekedésével vald 
Osszhang megteremtése. 


ye 


«? Foldalatti kapcsolatrendszer kialakitasa 


K6zponti kézleked6 / aluljaro nézete 
View from concourse / underpass area - interchange area 


Uzemi teriiletek 
Back of House 


M3 metro kapcsolat 
M3 access 


Felszin / aluljaré szint / M5 metro 
Surface / sub-surface / M5 


K6zleked6 / aluljaro szint (-1) utasforgalma 
Circulation / underpass level (-1) flows 


Az atszall6 galériaszint kialakitasa biztositja 
a kapcsolatot az M5 metro és Duna Alagut 
allomasa k6dzott, ezzel megteremtve a 
vasut- és hévvonalak kdzdtti kdzvetlen 
atszallas lehet6ségét. Ez a keresztfolyoso 
az utasdramlas k6zponti eleme, ami alulrdl 
fogadja a vasutallomas forgalmat, a létesuld 
H5-6-7 gyorsvasut (M5) forgalmat, valamint 
kapcsolatot ad az M3 metro felé, a Nagykorut 
felé és a felszini vaganyok felé is. 


A két egymast keresztez6 metrdvonal felett 
kerUlkialakitasra egy, ateljes érintett Uj allomasi 
térrendszert lefed6 uj aluljardrendszer, mely 
szervesen oOsszekapcsolddik a  jelenlegi 
Nyugati téri aluljarodrendszerrel. 


A csarnok alatti két szigetperonrdol feljard 
alakithat6 ki mind a csarnok homlokzata 
felé, mind a csarnok mdégOotti keresztfolyos6 
iranyaba, Ss mivel a két peron jéval tulnyulik 
a csarnokon, onnan is lehet feljarét adni a 
keresztfolyosora. A keresztfolyoso szintjén 
galéria alakithat6 ki a csarnok teljes terUletén, 
ahovaalulrdl kotott elrendezésben érkezhetnek 
a mozg6lépcs6k liftek, mig innen a felszinig 
szabad elrendezésben alakithatok ki a feljardk. 


“A pdalyamG egyik legfdb: 

a transzparens, nyitott, 
emberi léptékd terek ki 
amelyek logikus vonalve. 
sokrétu kapcsolatokat biz 
-A Birdlo bizottsdg vélemé: 


A Nyugati palyaudvar az orszag legrégebbi, egyben legforgalmasabb 
palyaudvara, amely kedvez6 kdzlekedéshaldézati és belvarosi lokacidja 
révén alkalmas a régota keresett fopalyaudvari szerep betdltésére. 
Rekonstrukcidja rendkivudl d6sszetett feladat az Eiffel-épulet muemléki 
adottsagab6ol adéddoan is. Az atépités egyik f6 célja, hogy a palyaudvar a 
jelent6s utasforgalomra épitve - a nyugat-eurdpai mintakhoz hasonl6- 
an - 6sszvarosi jelent6ségt multifunkcids térré valjon. Az elkészult 
tervek j6l 6tvdzik a nagyszert multtal rendelkez6 éptlet légkdrét és a 
modern k6zosségi tér minden aspektusat. Az Uj pavilon épitészeti kiala- 
kitasa tiszteli 6s kihangsulyozza a régi palyaudvar épuletét, emellett a 
kulvilag felé nyitott, hogy szabad utat engedjen a fény, friss leveg6 és a 
kilatas szamara, igy mulva felul az utasok és a jardkel6k elvarasait. 


(pul Eiffel-csarnok: a mult és a j6vé talalkozasa 


A Nyugati palyaudvar alatti allomas Uzembe helyezésével az Eiffel-iroda altal tervezett i 

ikonikus csarnok végre Budapest épitett ordkségéhez és nagyvarosi rangjahoz ie 
mélto uj funkciéval szilethet ujja. AZ épuletben és korulétte utcak és kdzdsségi A. . 
terek kerulnek kialakitasra ugy, hogy lélegzethez jusson a neves csarnok és ezaltal oe BRS \ A 


hozzajaruljon az érkezés és indulas inspirativ élményének megéléséhez. oe LER 
Acsarnok épiletében kinyilik a tér 


Két bejarati el6csarnok kialakitasa tervezett, amelyek 
kdzvetlen bejutast biztositanak a csarnok bels6 kd6zdsségi 
terébe. A csarnok hatso részében pedig még tovabb tagitjak 
a teret a mélyallomas Osszenyitasaval. Az oldalso szarnyak 
észszerubb kialakitast kapnak, melynek kdszdnhet6en 
magas mindségG szolgaltat6 terek (pl. boltok, éttermek) 
kerulhetnek kialakitasra. 


A megiUjulas az épulet korul folytatodik 


A Nyugati téren a parkol6k helyén létrejon egy szellds, 
modern, gyalogosoknak kedvez6o tér. A padokkal korulvett 
facsoportok a Nyugati palyaudvar nyugodt elékertjét hozzak 
létre. Az épulet masik oldalan, az Eiffel téren egy sullyesztett 
kert fog gondoskodni az utazok nyugalmardl kavézokkal 
és szabadtéri ul6helyekkel. A névényzet leginkabb egy kis Sseeneinde 
erd6re fog hasonlitani, melynek lombkoronaja a fdldszint Porticus 
latvanyosségat adja. Eszakon az Uj peronok elétt egy Faia 
tobbszintes, gyalogos Eiffel passzazs kerul kialakitasra, Etkezési udvar iiléhelyekkel és elviteles szolgaltatasokkal 
amely egyszerre Osszekoti és elvalasztja a multat a jovével. eee 


Foldszint 


Bejarati porticus 


Prémium Elelmiszerbolt 
MAV ajandékbolt és interaktiv tér 
Varoterem 
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Teréz k6rut 


@ Nyugati Tér 
Az allomas elsédleges 
érkezési pontja a gyalogosok 
és az ingazok aramlasanak 
kedvez. A padokkal korulvett 
facsoportok a Nyugati 
palyaudvar fluid és nyugodt 
eldkertjét hozzak létre. A 
jarmGforgalom a tér peremeire 
korlatozédik, nyitott és 
biztonsagos teret biztositva a 
gyUlekezés, a varakozas és a 
kozlekedés szamara. 
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A Nyugati palyaudvar és 

a szomszédos irodahaz 
k6zotti sullyesztett kert 

egy kis nyugalmat biztosit 

a forgalmas palyaudvari 
kornyezetben. Az als6 szinten 
kavézok és szabadtéri 
uldhelyek foglaljak el a kert 
kuls6 peremét, kilatast nyujtva 
a sdru, erd6s aljnovényzetre. 
A foldszinten a gyalogosok 

a Nyugati palyaudvar eldétt 
kialakulé vad lombkoronat 
lathatjak. 
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© Allomas elétér 
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Az allomas déli érkezési pontja 
a gyalogosok és az ingaz6k 
aramlasanak kedvez. A burkolt 
feluleten kdzleked6k utjat egy 
vizjaték szinesiti az allomas 
felé. 

Nagy ret 

A novényzet léte tanuskodik 
az id6 nyomardl - ezért 
szukséges meg6rizni a 
karakterét 6s domborzatat. 
Egy nagy nyilt rét teremti meg 
a linearis park alapjat és az Uj 
allomas eldkertjét. 


@ Motorszin 


Az ajtok és tet6 eltavolitasaval 
a motorszin k6zponti 
csarnokaib6ol egy szabad ég 
alatti, nyitott tér jon létre, 
amely ujra hasznalatot biztosit 
a mdemléképuletnek a linearis 
park szerves részeként. 
Elményt nyujt az ut soran, 
athaladva rajta megelevenedik 
a hely ipari torténelme. A 
nyitott csarnok belsejében 

az egykori szervizaknak vizes 
él6helyekké valnak. 
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A Nyugati palyaudvar 

koruli vasuti infrastruktura 
eltavolitasa elhanyagolt 
tajat hozott létre. A terulet 
elkeritése, valamint a 

sinek és a szennyezett 
talaj eltavolitasa nyoman 
az épitkezés kezdeti 
szakaszaban Uj, mUveletlen 
taj fog megjelenni. Idével 
ebbe a vad tajba tereket 
vagnak majd, hogy mezéket 
és rekreacids terUleteket 
hozzanak létre. 
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Az allomas kOrnyezetének datszervezése révén novekszik a 
gyalogosbarat felulletek aranya, kOnnyebb, kényelmesebb, 
atlathatobb varosi tér alakul ki, ami noveli a k6zterUleti interakcidkat 
és egy valddi élettérré valtoztatja at a Déli palyaudvar kornyezetet. 
Egy ilyen kaliberd kézlekedésfejlesztési projekt az érintett 
ingatlanok értékét kozvetienill noveli, ugyanis az elérhetéség 
javitasa kozvetlen értéket teremt az ott él6k vagy dolgoz6k szamara. 


Urbanisztikai szempontbol a tervezett fejlesztés legjelent6sebb 
hatasa abban all, hogy uj allomast hoz létre a varosi térben, 
olyan helyen, amely eddig vasuttal nem volt megkozelithet6. 
Az Uj allomasnak jelent6s kozpontképz6 szerepe is van, ami a 
kozlekedési szerepe mellett az utasok felszinre érkezésének 
kornyezetében megvaldsul6 megujulasnak is a motorjava valik. 
A meglév6é gyalogos kdzlekedési sulypontokat eltolva segiti uj 
fejlesztési teruletek létrehozasat is. 


A Kelenfdldi palyaudvar és a Nyugati palyaudvar kdzott a Széll Kalman tér 
és Déli palyaudvar vonzaskorzete biztositja a legsokoldalubb kapcsolatot 
a varosi vérkeringéssel. 


A tér Buda egyik legfontosabb és legforgalmasabb kézlekedési csom6- 
pontja, ami kedvez6 fdldrajzi elhelyezkedésével magyarazhato. A budai 
hegyvidék volgyei a térség f6 kdzlekedési Ut6erei, mMelyek a Széll Kalman 
téren a budai koruttal egyesulve alkotjak Bel-Buda k6zpontjat. 
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Az allomas ho 
jakobinusok tere iranyaban helyezkedik el. Lehet6ség van a jelenleg 
terjeng6s felszini rendszer atalakitasara, oly mddon, hogy a villamosok 
megalldja atkeruljon a szétagazas eldtti koz6s szakaszra. Ez a kapcsolat 
varosszervezési szempontbdl kiemelt jelent6séggel bir, mivel a kialakul6 
jardaszélesség és a gépkocsiforgalom datszervezése visszahozhatja 
ennek a térrésznek a lokalis kOzpont szerepét. A felszabadulo terUletek 
beépitése szintén jdl kapcsolédhat az allomas déli kijaratara. 
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«? Az uj csatlakozasi pontok ujraszervezik 


a bel-budai kapcsolatokat 


tamfalba. 


@ Széll Kalman téri 
atszallas 


@ Széll Kalman téri 
végcel 
Magyar jakobinusok téri 
atszallas 


Magyar jakobinusok téri 
végcel 


Az elsédleges kijarat a Széll Kalman térre tervezett, igy Budapest egyik legforgalmasabb 
IMCS kdézpontja vasuti utasforgalmi elérést kap. Két kijaratot terveztunk a térre, hogy a jelentés 
utasforgalomnak minél kényelmesebb legyen: az egyiket a Varfok utcai, a masikat a Vérmez6 Uti 


A Magyar jakobinusok tere felé nyilik a masodlagos kijarat, ahol elérhet6vé valik a Vérmez6, az Alkotas 
utca villamos haldzata, valamint a Déli palyaudvar megfejlesztett terulete. Komoly utasforgalmi 
potencial van az elagaz6o villamosvonalak k6z6s peronjaban is, amennyiben erre ateresedésre vezetjuk 
a vasutallomasbol a kijaratot. Ez el6nyos lehet a Széll Kalman tér utasforgalmara is. 
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Ezzel kedvez6 elérés adddik a tér meghatarozo pontjai felé, ugyanis a 
vasutallomas_ kijaratat6] 300 méteres sugaru kOdrdn belul gyalogosan 
minden fontosabb atszall6 koz6sségi kozlekedési pont elérhet6 lesz, illetve 
lehetséges az M2 metroval val6 k6zvetlen kapcsolat biztositasa is. Emellett a 
célforgalommal érkezdknek is idedalis érkezést biztositanak a tervezett allomas 
felszini létesitményei. 


50000 
utas/nap 


Az északi iranyu galéria a Széll Kalman tér felé teremt felszini kapcsolatot. 
A felszinre vezet6 felvondkig nagyobb Osszefiiggd kozleked6 terilet 
adodik. Ennek mentén nyilik lehet6ség arra, hogy a felszini egységek mellett 
tovabbi funkcidkat helyezzunk el, mely az athalad6, illetve varakoz6 utasokat 
a nagyobb forgalmu galéria oldalon kiszolgalja. A déli galéria a két felszini 
kapcsolat 6sszekotését biztositja a mélyallomassal. 


Az alapvet6 utasforgalmi funkcidékon kivul szamos olyan szolgaltatas is 
helyet kap, melyek megkonnyitik az utazokozonség mindennapjait: 

¢ kereskedelmi és instant vendéglatas, — + taxihivo, 

¢ bankautomata, ¢ illemhely, 

« internet csatlakozasi lehet6ség, * poggyaszmeg6rzo. 


| | A mellékelt latvanytervekhez képest 
~ === : a tovabbtervezés soran valtozni fog. A Széll Kalman téri 
,: allomas kialakitasat - a Nyugati palyaudvarhoz hasonléan 
2: - épitészeti tervpalyazat hatarozza majd meg. 


\ 


| Kalman tér 
Varfok utca 


A megepitett szerkezet 
meghatarozza az uj melyallomas 


epiteszeti arculatat 


A mélyallomas téralakitasat 
nagymeértékben befolyasolja 
a racionalis szerkezeti 
kialakitas megvalasztasa. 
Az épitési technologianak 
megfeleléen a banyaszott 
szakaszon az alagutcsovek 
ivei, a felulrol épitett 
végeken pedig 

a csarnokterek tagassaga 
meghatarozo. 

Az épitészeti 6szinteség, 
illetve a racionalis és iddtalld 
felUleti kialakitas miatt is 

a szerkezetek latsz6 
megjelenitését javasoljuk. 

A monolitikus vasbeton 
feluletek jol érzékeltetik 

a beavatkozas 
monumentalitasat. 


Az utasforgalmi felUletek 
kialakitasanal fontos 

a szerkezeti elemek nyers 
jellegének, szurkeségének 
ellensulyozasa, illetve 

a javithato, tisztantarthato, 
strapabird anyagok 
hasznalata. A jardfeluletek 
és a kdzvetlen utasforgalom 
altal érintett feluletek szines, 
anyagszert megmunkalast 
kapnak. 
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A pdalyaudvar és_ kdérnyéke Krisztinavaros legjelent6sebb 
tartalékokkal rendelkez6 teruletegysége. Komplex fejlesztése 
stratégiai célként jelenik meg, amely tdbb szereplé (allam, 
Onkormanyzatok,  vallalkozasok stb.) egytittmUkddésével 
lehetséges csak. 


Atertlet mara er6ésen leromlott muszaki allapotd. 
A vasuti végallomashoz a metro biztosit kulturalt kdzd6sségi 
kdézlekedési kapcsolatot, a busz- és villamos megallok elhelyezése 
esetleges, térbiztositasaszUk6s, gyalogoskapcsolataikomplikaltak. 
A palyaudvar és az Alkotas utca k6zotti terulet vegyes hasznalatu, 
lakéfunkcié nélkuli, ahol egy irodaépilet, egy benzinkut és a MAV 
hattérintézményei talalhatoak. 
A fejlesztési koncepci6o fo elemei: 

* az automentes zona tervezése, 

¢ a zold teruletek megnyitasa, 

¢ avegyes funkci6k kialakitasa, 

° egy élévizes tengely képzése. 
A Déli palyaudvar tertletfejlesztésének és a felvételi épulet 
Ujragondolasanak eldfeltétele a terulet teljes vasutuzemi 
funkcidinak megszuntetése. 


A kivalasztott koncepcio a z6ld és 6rdmteli varos vizidjat 
mutatja, egy békés helyet a varoson belul. Célja névelni az egy 
fére juto zdldfeluletek aranyat, melyet tobbek kdzétt intenziv 
parkfejlesztéssel kivan elérni. Atervezés soran az egyes funkcidkat 
egy zdld folyosora fuztUuk fel, mely a kdrnyez6 varosrészek 
gyUlekezéhelyévé valhat. 
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Kelenfold: egy uj varoskapu vizioja 
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Kelenfdld vasutallomas vasuti 
kdzlekedési és k6zOsségi mddvaltas 
szempontjabdl is igen jelentés val- 

tozason fog keresztulmenni. 
Tagabb értelemben Budapest 
nyugati és déli kapujaként is 
értelmezheté, mivel Budapest egyik 
legjelent6sebb 

intermodalis csom6pontja. 
Rendkivul jo adottsagait 

a k0zosségi k6zleked6k 

a Duna Alagut megvaldsitasaval 
még inkabb élvezhetik majd. 


Ateruletnek sziiksége van egy Uj 
teruletfejlesztési és utasforgalmi 
utasforgalmi koncepciora, 

ami Ujragondolja 

a tomegkozlekedési kapcsolatok 
kompaktsagat, valamint feltarja 

a kornyez6 teruletek 

beépitési potencialjat. 

A lakas-iroda-kereskedelem 
egyuttesén tul jelent6s rekreacids 
helyszinek, sz6rakoztato 

és kulturdalis szolgaltatasok, 

a térség folyamatosan fejl6d6 
eurdpai profiljahoz igazod6 
rendezvény és konferencia 
helyszinek, sport, szallas és 

a kertlet kapcsoldd6 térségeiben 
110 hianyzo intézmények is 
helyet kaphatnak. 


| Buszpalyaudvar . 
i Kelenféldi palyaudvar 


A novekva forgalom uyanusZaid kihivasok 
ele allittva.tegvezoket 


;=—— Ahhoz, hogy a vonatok egymast ne akaddalyozzak az athaladas soran, 
= szukséges az infrastruktura fejlesztése is. A megnOovekedett forgalom 
olyan palyahasznalati konfliktusokat general, amelyek szamossaguk miatt 
nem kUsz6b6lhet6k ki menetrendszerkesztési (-tervezési) eszk6z6kkel. 
A megfelel6é szolgaltatasi szint biztositasahoz elengedhetetlen tovabbi 
kulonszintG vasuti keresztezések (bujtatasok) létrehozasa a palyaudvartol 
délre es6 uzemi teruleteken. 


valamint a megnovekv6 utasforgalom és vonatgyakorisag allitja komoly 
kihivas elé az elagazo allomast, Ugy, hogy az a teherforgalomban 
tovabbra is jelent6s szerepet tolt be. 

A megnovekedett utasforgalom kényelmes kiszolgalasanak érdekében 
egy Uj 350 m hosszu peron is létesulni fog az 6rmezéi oldalon, amely 
kul6ndsebb akadalyoztatas nélkUl megépulhet és csatlakozhat a mostani 
aluljaréhoz is. Uj vagany nem létesil, az Uj peron a meglév6 vaganyok 
helyére épulhet. 


Sa 
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Jelmagyarazat 
—  Peronok felé 
--  Kerékparos atkézlekedés 


—  Gyalogos atkézlekedés 


— Metro felé 


—  Buszallomas felé 


A varos szivét6l 4 km-re fekv6 Kelenféld vasutallomas térsége meghatarozo iranyokat csatornaz 
be egyetlen kdzlekedési folyosdba: kis tulzassal elmondhat6, hogy a Dunantul minden iranyabdl 
Gy6rtdl Pécsig, valamint a kornyez6 orszagok, ill. Nyugat-Eurdpa f6varosaibo6l minden ut és vasut 
Kelenfold térségén at éri el amagyar f6varost. Az atszallasi lehet6ségek szélesitésén kivul jelent6s 
intézményi és szolgaltatasi funkcidk megjelenésével tovabb né6 az ide iranyul6 utazasok szama is, 
valamint az ide kdlt6z6k utazasi igénye is megjelenik. 


Wombbelséket dsszeftizd Bartok Béla ut fol 
alogos-kerékpéros szervezd tengely _tervezett gyalogos 
Budaérsi ut menti teriilet Bévill 


sdban 
kparos hid Feliilépités P+R500 fh Zéldfeliileteket rendszerbe szervezd sétany @  Fogads tér Sport és szalls funkeié 
épill i Hi tele Pl. 


i vigtlansete Seale A koncepcidalkotas célja uj utasforgalmi terek és kiszolgal6 zonak létrehozasa, 
amelyek a megnovekedett utasforgalmi funkcidk ellatasa mellett zart, fedett, 
napfénnyel ellatott varakozast biztositanak és centralizaljak az datszallasi 
kapcsolatokat, az alabbi mddon: 


* BKK és Volanbusz-végallomas integrdlasa Ormez6n 
e P+R parkolok létesitése a vasut mindkét oldalan 


° 19-es és 49-es villamosok 6sszekdtése az 1-es villamos vonalaval 
valamint azok meghosszabbitasa 500-600 m-rel délre 
a feltarand6 fejlesztési teruletek bekdtésére 

¢ V4 NSV vonal tervezett atvezetése és megalld létesitése 

« Athalad6 vasuti forgalom névekedése miatt 
a peronok szamanak noévelése 


¢ Jelenleg athalad6 és érint6 5 db kerékpar nyomvonal 
integralt fejlesztése 
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oll A vasutallomas epiteszete igazodik 


Kelenfold halozatban betoltott szerepehez 


Kelenfdld vasutallomas és térségének varoskapu szerepe a fejlesztés hatasara 
tovabb erésddik, utasforgalmi szerepe jelent6sen n6, ezért indokolt egy 
magasabb szinvonalu épitészeti kialakitas. 

Atertlet egyik legjelent6sebb urbanisztikai problémaja a vasut és a bevezet6 
ut elvago hatasa. A korabban megépult kézuti csomdpont és metrodaluljard 
ugyan segit enyhiteni ezt a hatast, de még mindig jelentés. Az épitészeti 
koncepcidalkotas sordn kiemelt hangsulyt kap a kelet-nyugati iranyu 


lad 


kapcsolatok bovitése. 


A Kelenfoldi vasutallomas kialakitasat harom verzioban vizsgaltuk. Volt 
olyan verzid, amely b6vitené a meglév6 aluljardt és volt olyan is, amely a vasuti 
palya folott helyezné ela forgalmi épuletet. Atovabbtervezésre érdemes verzio 
lényege viszont az, hogy az 6rmezdi oldalt és az Etele teret egy emelked6 
k6ztérrel forrasztja 6ssze. Teszi mindezt egy olyan atjar6 formajaban, amely 
az atkozlekedés mellett vasutforgalmi és utasgondozasi funkcidkat is 
ellat, tovabba zoldfeluletekkel, piheno terekkel, varosi funkcidkkal is 
kiegészul. 


a Avasutallomas tervezésének alappillérei: 
===  Agyalogos és kerékpdaros kapcsolatok elétérbe helyezése; 
_ Az épitmény legyen felhasznalébarat, 
minden oldalrdl jdl felismerhet6, tisztan formalt; 


_ Agyalogos koézlekedési utvonalak minden évszakban 
hasznalhatoak, kényelmesek legyenek; 

_ Afelulépités adjon helyet utasforgalmat kiegészit6 tereknek 
és funkcidknak, amelyek 6nmagukban is vonzo célpontok. 


115 


fall 


Az uj allomas olyan felulépités, amely nemcsak peronkapcsolatot és 
atkozlekedést biztosit, hanem lefedést is. A korlatozott letamaszkodasi 
lehet6ségek miatt az Uj allomas felUlépitése és a lefedése két, egymastol 
fuggetlen szerkezetté valik: 


° az egyik egy kdzlekedési kapcsolatokat biztosito, 
masszivabb hidszerkezet, amely a meglév6 aluljardhoz igazodik, 
azt fogja kozre; 

° amasik egy kOnnyedebb tetdszerkezet, 
amely a peronokat és az Uj hidszerkezetet fedi le. 


A szerkezet szimmetrikus és formailag is kovetkezetes. A ket részb6él allo 
szerkezet gerince a vaganyokra, peronokra merdleges, peronkapcsolatai 
a peronokkal parhuzamosak. 

A lefedés egy részben tomor, részben Uvegezett tet6szerkezet, amely 
biztositja, hogy az allomast minden évszakban kényelmesen lehessen 
hasznalni. Az ives tetészerkezet ,egymozdulatos” formaja messzir6l 
lathat6va és eértelmezhetdévé teszi az épitmeny funkcidjat, egyuttal 
elegans, belUulr6!l csarnokszeru térré valtoztatja a hidszerkezet felUletét. 


Peronlefedés 


Peronlefedés szerkezete 


Lépes6-kéztér padokkal, 
névénydézsakkal 


Vasutallomas Etele 
téri lépcsés feljard 


Nyitott, parkositott feliilet 


Peronok 


Peronszerkezet 
letamaszkodasa a peronra 


Mozqolépes6 kapcsolat 
a peronrol a feliiljaréra 
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Meglévé aluljaré 


Meglév6 liftek 
meghosszabbitasa 


Metro 


- A bemutatott koncepcié miszaki tartalma valtozhat, a végleges 
_ kialakitast egy késobbi épitészeti tervpalyazat hatarozza majd meg. 


Ha Teriletfejlesztési lehetdségek 


A teruletfejlesztés fokuszaban a budapesti 
varosrégio nyugati kapujanak  vegyes 
funkcidju, varosias, nagyvarosi sdruségu 
kompakt teruletei allnak, a térség intermodalis 
sajatossagainak megfelelden. A __ vasuti 
fejlesztések hatasara kinyilnak az urbanisztikai 
megujulas lehetdségei. A folyamat mar 
elindult az M4 metro atadasat kdvet6en, de 
ennek az organikus folyamatnak jelent6s lokést 
adhat a palyaudvar atalakitasa. 


Fontos, hogy az Etele tér aranyos léptékd és 
szerethet6 varosias hellyé valjon. A feluljaré 
az Etele térre egy kettds lépcs6vel érkezik le, 
amely kdzrefogja az aluljaro meglév6 kijaratat 
és tdlcsérszerd megjelenésével egyértelmu 
iranymutatast ad az ide érkez6k szamara. Akett6s 
lépcs6 kdzdtt teraszos kialakitasu, ultetdladas 
fakkal arnyékolt teraszrendszer _ talalhato, 
amely az allomas pihendtereinek sokszinuségét 
noveli, valamint vizualis kapcsolatot teremt a 
varosfejlesztési koncepcidban  részletezett, 
megujult Etele térrel. 


() DUNA ALAGUT 


A RENDSZERSZINTU ATALAKITAS 
TOVABBI ELEMEI 
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BARNAMEZOS 
TERULETEK 
REHABILITACIOJA 


A felszabadulo 
teruletek 
lehetnek a 
varosfejlesztes 
uj motorjal 


A fejpalyaudvarok atmen6é pdalyaudvar- 
ra alakitasaval a kiszolgalo vasutuzemi 
funkciok jelentés része kitelepithet6 a 
belvarosbol. 


A felszabadul6 j6 kdzlekedési adottsagu 
teruleteken nagyaranyu ingatlanfejlesz- 
tésre nyilik lehet6ség; az urbanisztikai 
szempontok figyelembevételével megva- 
Idsul6 vasutrekonstrukci6 a kovetkez6 
évtizedek varosfejlesztésének motorja 
lehet. 


A varostestben a sebhelyként éktelenke- 
d6, vasutuzemi terUletek funkcidévaltassal 
és beéptléssel értékUknek megfeleléen 
hasznosulhatnak. 


A fenntarthato, XXI. szazadi varosfej- 
lesztés kulcseleme, hogy ujabb beépitet- 
len zoldfeluletek kisajatitasa helyett a mar 
infrastrukturaval ellatott teruletek val- 
janak a fejlesztések célteruleteivé, 

ahol létrejahetnek kompakt varosrészek. 
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fejlesztend6: 13,8 ha 

erre szolgditatds és 
kereskedelem: 11.900 m? 
erre iroda: 4.000 m? 


fejlesztend6: 16 ha 
erre szolgditatas és 
kereskedelem: 23.000 m? 

erre iroda és egyéb munkahelyi 
kornyezet: : 34.500 m? 


fejlesztendé: 100 ha (ebbd! 35,5ha kézpark) 
erre lak6: 1.146.000 m? 

erre iroda: 260.000 m? 

erre sport: 100.000 m? 

2 egyéb: 145.000 m? 


fejlesztend6é: 9 ha 

erre lak6: 164.000 m2 
erre iroda: 155.000 m7? 
egyéb: 122.000 m? 


~~ 


fejlesztend6: 13 ha 
erre laké: 25.300 m? 
erre iroda: 16.000 m7? 
egyéb: 20.700 m? 


fejlesztend6: 26,4 ha 
erre kozlekedési: 35.000 m? 
erre zold fejlesztések: 119.000 m? 


Vasuti személyés te 

I . vekedést mutat, kapa 
kenésével és dtalakuldsv zonbe sztette. Utasforgalmi te 
ilyen irdnyd jelentéségét. H Va \ Seca nyossdgai miatt 


A belvaros szélén elhelyezked6é MAV kezelésében all6 ipari teriiletek je- 
lentés atalakulasa a teljes varos életét képes megvaltoztatni. 


Urbanisztikai szempontbol nem az a kérdés, hogy szukséges-e a beavat- 
kozas, hanem az, hogy a lehetséges elképzelések k6zUl melyik tudja létre- 
hozni a legnagyobb tarsadalmi hasznossagot! 


Ezért mindegyik céltertuletre 3 fejlesztési koncepciot készitettunk, ame- A vasuitdllomds felvételi éptiilete muiemlékiwéde- 


lyek kézil a legigéretesebb kerillt pontosabb kidolgozasra. A tervezett lem alatt dll, dilapota leromlott. Kébénya-als6teMl © A vastitdllomas 
: = ates . ‘ Gi at ete rulete egy értékes kozlekedési csomopont harom zik, jelent6sége 

fejlesztésekben k6z6s, hogy mind nagy hangsulyt fektet a mindségi Zold- nagyvolumend féuti szakasz taldlkozdsi pontja. ra tovdbb fog né 

felUletek novelésére, valamint a valtozatos, tobbfunkcids terWlethaszna- 

latra. 


A tanulmanyok kul6n elemzik a kidolgozott koncepci6 terv alabbi vetUle- 
teit: 

utasforgalmi 

telepulésrendezési 

kozmUufejlesztési 


fenntarthatosagi 
utemezési A viszonylag el 
: : kozelitheté Istvi 
kockazati MAV-csoport ma&é 
valamint a kvalitativ és kvantitativ hatasokat. kes 6pliletallomany 
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Vilagszerte szamos pelda talalhato 
a vasuti teruletek ujrahasznositasara 


Rakosrendezo 


A fejlesztés eredményeként Budapest egyik leg- 
nagyobb rozsdadvezetének helyén létrejohet egy 
vadonatudj, vegyes funkcidju varosrész, ami a lako 
és iroda funkciéok mellett sport, konnydipari, krea- 
tiv funkcidkat is bevonz a terUletre. 


A varosfejlesztési terv fokuszaban kett6s cél all: 


1. a terulet kozosségi k6zlekedési 


halozatanak fejlesztése: 

A javasolt beépités egy vasutra forduld koncepcidt 
vazol fel, ami megfelel6 sdruséget és beépitési léptéket 
vetit eldre. 

A tomegkozlekedés f6 csomdpontja a Rakosrendezo 
IMCS (Szegedi Ut vonala), emellett a meghosszabbi- 
tando M1 megadll6k, melyek vonzask6érzetében kul6én- 
b6z6 mindségt funkcid strusddéseket alakitottunk ki. 


2. min6dségi zoldfelulet-halozat kialakitasa: 
A koncepcidt megkoronazva az északi terUleten Iét- 
rehozott 6sszvarosi léptékt uj park, amely feltarja a 
Rakos-patakban rejl6 rekreaciés potencialt. Emellett a 
teljes teruleten létrejon egy mindségi zdldhaldzat, ami 
privatabb és publikus zdldfeluleteket fuz Ossze a f6bb 
kdézlekedési tengelyek mentén. 


utas/nap 


KELET NYUGAT 


KOZEPMAGAS INTENZiV ZOLD MAGAS 
lak6 vasuti palya elvalasztasa, laké stirisodés a vasut iranydba 
harom szintes novényzet 
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Rakosrendez6 IMCS Marcheggi-hid allomas 
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MAGASHAZ MAGASHAZ KOZEPMAGAS INTENZIV ZOLD ALACSONY INTENZiV ALACSONY 


iroda, kereskedelem laké laké patak, park laké logisztika, kKonnyUipar 
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A ma még alulhasznositott rozsda6vezet teruletén fokozatosan kiszorultak a vasuti 
funkciok, az északi megall6 kornyezetétbdl kiindulva kezdetét veheti az ingatlanok 


£  rekultivacidja. 
Istvantelek egyedi karaktere és arculata lehet6évé teszi egy kreativ-kulturalis 
Fy szektorra épito varosfejlesztési modell megvalositasat, ami a terUlet fokozatos 
y belakasara, valamint lassu felértékelésére épitve tudja helyzetbe hozni és funkcidval 
feltdlteni a terUletet klimatikus zoldfeluletek Gsszefugg6 kialakitasa mellett. 
Sa WT f are = a 
ae | i ry 
Fe) ally a 
laa 
PSO olin! I? | es Jr oul | il olin | 
0 - JELENLEGI ALLAPOT 1 - FELSZABADITAS 2 - BEKOLTOZES 3 - ESZAKI RESZ BELAKASA 1 - UJ FEJLESZTESEK 
+ alulhasznositott tertilet + részleges felszabaditas + elsé Uj funkcidk megjelenése + funkcionalis béviilés + igények mentén Uj fejlesztések 
+ elszort funkciok + északi tertlet kitisztitasa + részleges belakas az allomasnal + egyre tobb éptilet bevonasa + els6 magterUlet megdérzése 
e + Ures épuletek +kompakt vasuttizem délen —- kreativ-kulturalis funkciok + kézterek folyamatos megtjitasa + magasabb presztizsti cegek 
4 A bekéltézése 
és Jelmagyarazat A, 
. | Tervezett éptilet y, . 
- Megmarado, Ujrahasznositott éptilet Or 
e 
==) Gépjarmiforgalom szamara a2 . zee . Fw Pe sz owe . 
sé eel ttl Hosszutavon megjelenhet uj ingatlanok fejlesztésének igénye a meglév6 ipari karakter 
e Vegyes forgalmt tertile a s 
oe aii meg6rzése mellett. 
Vasuiierdlet e ee eeeeeeesesece eeesveeeeses eee ee eeseeveece eeeesceses ° eee ee ee ° eeeece eeseeveveeee ee eeeesceses a ee ee 
Zoldfelulet ———- - - - — - - - - — - - — —— 
Vasuti vaganytengely 
| Rendezvénytér 


A fejlesztés célja, hogy a jelenieg mélitatlanul 


hasznositott allomast egy valodi intermodalis 
csomopontta alakitsuk at, ami varosi teret hoz 
létre a jelen allapotban félrees6 terUleten. 
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SZABALYOZOTTAN UJ KERESKEDELMI SZOLGALTATO — VASUT-METRO KAPCSOLATOT GYALOGOS KEREKPAROS ALULJARO, METRO-VASUT 0 4 1 4 i 
ATEPULO TERULET VAROSI ZOLD PARK VILLAMOS NYOMVONALA FUNKCIOJU EPULET BIZTOSITO UJ FOGADOTER KAPCSOLAT, PERONOK ESZAKI MEGKOZELITESE A tervezett kozlekedésfej esztes miatt 
z a oo 
TERVEZETT METRO UJRAPOZICIONALT ZOLDFELULETEKKEL M3 METRO UJ ALLOMAS VILLAMOS- hatekony kozlekedéesi kapcsolatok 


NYOMVONALA VASUTALLOMAS TAGOLT GYALOGOS SETANY METRO KOZOS MEGALLO a 
alakulhatnak ki: 


* Rakospalota-Ujpest vasutallomas kapcsan 
4 vaganyos bévitéssel, két kozépperonos 
allomassal szamolunk; 

° 2050-re a metro tervezett meghosszabbitasa 
varhato. 


A fejlesztés eredményeként: 

* amostani utasforgalom 4-szeresére fog n6ni: 

* javul a kapcsolat Rakospalota és Ujpest 
kdzott, csdkkentve a vasut elvago hatasat, 

e P+R parkolok és atszallasi kapcsolatok, 
valamint uj gyalogos és kerékpdaros 
utvonalak jonnek létre. 


A felvételi épulet meg6rzése a fejlesztés cél- 
ja, ami az allomas kdornyezetének atalakitasat 
kdvet6en kereskedelmi-vendéglat6 funkcidval 
szulethet ujja, mint a terulet egyik identitast 
6rz6 épulete. 


Most Jovoben 
O00 @ omen memes J 
— ay ave UJ KERESKEDELMI SZOLGALTATO KARACSONY BENO PARK GYALOGOS-KEREKPAROS 6 000 34 000 
| TERVEZETT KOZUTI ALULJARO IRODAEPULET FUNKCIOJU EPULET FEJLESZTESE JALULJARO uta s/na p uta s/na p 


124 ALULJARO-PERON GYALOGOS KEREKPAROS ALULJARO, PERONOK DELI MEGKOZELITESE, | KOZUTI ALULJARO KIALAKITASA A MEGLEVO 
|AKADALYMENTES KAPCSOLAT KERULETKOZI KAPCSOLAT BIZTOSITASA, BUSZKAPCSOLAT BIZTOSITASA | FELULJARO KIVALTASA 


A fejlesztés kdzponti eleme a megmarado 
vaganytertletek mentén kialakitott, emelt 
szinten futtatott gyalogos-kerékparos 
sétany, ami intenziv zold tertletekkel fogja 
k6zre a megmarad6 vaganyokat. 

Erre merdlegesen Uj varosszovetet dsszefuz6 
varosikapcsolatokjonnek létre egy Kerepesi 


caGeeie eae utra merdleges autés és harom gyalogos- 
Suter irodahazak kerékparos atkotés létesitésével. 
intézmény (iskola) 


a (iskola) 
lakéépiletek, —————e 


fsz utca felé: szolgaltatas 
emelt sétany felé: bels6é 
udvari kapcsolat \ 


Az osszehasonlito értékelés alapjan a legked- 
vezobb koncepcid: 
° egy vegyes funkcidju, 
° intenziv varosi beépitésu, 
Ee ag ¢ j6 kapcsolatokkal rendelkezé, 
¢ kell6en diverz, 
° szamos zoldfeluletet létrehozo iranyt 
vazol fel. 


megtartando szerelécsarnok feluilépitve 
co-working office, inkubatorhaz, 
rendezvényteér, hostel, szolgaltatas 


irodaéptletek 


A Duna Alagut hatasara valtozik a pdlyaud- 
FY ausdel fi var vasuti funkcidja, az ingaz6 forgalom nagy 
az irodatémbdok kézt : {I} része mashova terelddik. 

ia Atervezett fejlesztés pozitivan hat a Keleti pa- 
lyaudvarra és a kornyez6 teruleteire, 6sztonzi 
a szomszédos varosrészek fejl6dését, ese- 


tenként rehabilitaciojat. 


gyalogos-biciklis hid 


z6ld tamfal 


emelt szinti gyalogos sétany 


a peronlefedéssel szerves egységet 


a 7 7 ae le hid, Most Jovoben 
- Pai iI) _~, | / Peronokrél feljutas biztosthate 00@e@00®e OO ®@ 
< ue < we za / kortars peronlefedés és a peronok SOROR > > > > > RS 
Se a ee _ a, végén feljutas a hidra 
| a | \ 
by Ss Ny : 51000 30 000 
<e, L | | utas/nap utas/nap 


UJ KERESKEDELEM-SZOLGALTATAS U3 KERESKEDELMI - SZOLGALTATO MEGUJITOTT LIGET TER 


EPULETEK 
UJ KOZUTI ATKOTES UJ BUSZALLOMAS, UJ LAKOEPULETEK, KOROSI CSOMA SANDOR SETANY 
KORABBI BUSZFORDULO KIVALTASA| FSZ. KERESK - SZOLG. BECSATLAKOZO TERESEDES 
‘i y 


A fejlesztési javaslat figyelembe veszi 
df a kézvetlen kapcsolatban lévé tert- 
d leteket 6s a tdgabb vonzdskérzetet 
egyarant. 
A funkcidgazdag, kompakt kozpon- 
tihely, kenyelmes intermodalis cso- 
 —_—s mopont kialakitasan felUl fejlesztesi 
J See. lehetéségek széles sorat szamitasba 
~ veszi: 


° KOrnyez6 alulhasznositott és 


UJ LAKOEPULETEK, TERVEZETT SPORTKOZPONT FEJLESZTES TERVEZETT USZODA AKADALYMENTES GYALOGOSFELJAROK ce Bert ee Fi ow s se : 
WAKE ETE megujitasra varo varoskozponti 
UJ IRODAHAZ VASUTALLOMAS BOVITES VASUTI HIDNYILAS SZELESITESE UI GYALOGOS-KEREKPAROS ATKOTES ae = F at. 
CO-WORKING SZOLGALTATASOK UJ KOZTERULETI KAPCSOLAT te ru | ete k fej le szte set; 
e Az éppen elékészitett/indul6d allami 


A legkorszertbb zajvédelmd, és egyben az iddjaras ellen beruhazasok 6sszekapcsolasat; 


védett utasforgalmi megdlldépitményeknél jellemzé az Most Jévoben 5 VWEros fanart iersae Gum actor clic 
acél-uveg szerkezetU, csdszerU, zart peronos kialakitas, es See eer g 

melynek megk6zelitése akadalymentes modon_liftekkel, i | ia: : aera een 
mozg6lépcsékkel, illetve gyalogos feliljarékkal torténik. Az RS » Tisztabb, csendesebb, minosegibb 
alacsony zajkibocsatasnak készénhetéen a megéll6k kézvetlen és zoldebb varosi tér létrehozasat; 
kdrnyezetében jelentés varosi sdruségi épuletek is létre 5000 e Uj gyalogos és kerékparos 

tudnak jonni. utas/nap 


126 attorés épiteset. 
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A vasutfejlesztés nyoman jelent6sen névekedni fog az allomas 
utasforgalma, még tovabb erdsitve az allomas datszalld jellegét. 
Az allomasépulet mindségi megujitasa hozzdjarul a _ térség 
arculatanak pozitiv iranyba mozditasdhoz, valamint egy atlathatobb, 
akadalymentes és mindségében jobb térrendszer kialakitasahoz. 
Ez a megoldas kdzvetlenebb kapcsolatot hoz létre a lakdtertletek, 
valamint a P+R / B+R parkolok iranydba, ezzel kedvezve a gyalogos- 
kerékparos kozlekedésnek. 


Rekreaci6s és zold infrastruktura fejlesztési javaslat 
A vasutallomas és a bevasarlok6zpont kdrnyezetében a jelenleg 
beépitetlen teruleteken van lehetéség pihenGpark és rekreacids 


funkciok (jatszotér, sportolas stb.) elhelyezésére, melyek biztosithatjak 
a minéségi szabadteéri idé6tdltés lehetdségeét. 


A vaganyokra merdéleges épulethid alkalmassa teszi az dallomast 
egyfajta varoskapu szerep épitészeti kOzvetitésére. Ezzel az 
elrendezéssel, emblematikus megjelenésével 6nall6, markans entitast 
képezhet a KOKI Terminal 6ridst6mbje mellett is. Fébb funkcidi: 


* nagy belmagassagiU utascsarnok; 


° az M3 metro bejarata, kiegészulve az a4ruhaz feléli elétérrel 
és Ugyfélcentrummal:; 


* valamint szolgaltatasi és Uzemi helyiségek. 


18 000 
utas/nap 
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(>) DUNA ALAGUT 


FEJLESZTESEK 
UTEMEZESE 


e@ 71-es vonal fejlesztése Rakospalota- Ujpest kifele 
e@ @ 142-es vonal fejlesztése 

e@ 80-as vastitvonal fejlesztése 

@ Kelenféld- Térdkbalint vonali fejlesztés 


e Nyugati palyaudvartdl Rakospalota- Ujpestig terjedé vasutvonal 
@ Nyugati pétyaudvar 


O, 
OY Rakospalota- Kertvaros @ Istvantelek karbantarté bazis 
3 e Duna Alagut 
> 
< ; @ kKelenfaldi palyaudvar 
y bay Rakospalota- Ujpest @ Belsé kérvasuit elemei 


@ Liszt Ferenc repiilétéri vasut épitése 


@ Kiilsé kérvasut kérut fejlesztés 


Istvantelek 70-es v. fejl. Rakospalota- Ujpest kifele 


80-as és 120-as wv. tovabbi fejlesztése 


A program megvalositasanak sorrendisége tobb szempont egyuttes 
vizsgalata alapjan kerult kialakitasra: 


Marcheggi hid 


Pestujhely 


Nw Uj palota 


¢ meglév6 kapacitashianyok feloldasa; 

e rendelkezésre alld pénzugyi keretek; 

° eldkészitettség; Rakosszentminaly 

¢ miel6bbi hasznosulas; Soll Kalman ff \\ ieee r oe 

° épitdipari kapacitasok kihaszndalasa. et pu ee * ? £. cS 
Mivel az elemek OosszefUggnek egymassal, a hasznok teljeskorien csak es s 


valamennyi elem megvalosulasa esetén varhatoak, viszont iddbeli 
optimalizalasuk lehetséges. 


Ca Kobanya also 


Az utemezéshez a programelemeket fdldrajzi elhelyezkedés alapjan 9 
fécsoportba soroltuk. A besorolas minden esetben figyelembe vette, hogy 
olyan részelemekb6l alljon, amelyek a hasznok eléréséhez feltétlenul 
szUukségesek. 


A program optimalizalasa soran figyelembe vettUk azokat a fejlesztéseket, 
amelyek a programnak nem részei, de a hatasuk kiterjed ide is: 
MAV-START 2030 

¢ Déli Korvasut fejlesztése 

Keleti- K6banya fels6é 3. vagany 

¢ Hévvonalak fejlesztése, 2-es és 150-es vasutvonalak bekdtése 

¢ 150 sz. vasutvonal (Budapest-Belgrad) 


Liszt Ferenc 
Repiilétér 
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Elsokent a mar elokeszitett projektek 


megvalositasa biztositja 
a hasznok mielobbi realizalasat 


2024 
Ev 2 z 4 Avizsgalat soran 4 f6 Utemezési valtozatot a legfon- 
tosabb el6nyok és hatranyok szempontjabdl vizsgal- 
71-es vonal fejlesztése sae a 
Rakospalota- Ujpest kifele tunk, amelynek alapjan meghataroztuk a program 


végrehajtasi programjat. 
142-es vonal fejlesztése 
Az éves koltségfelhasznalas kiegyensulyozott- 
80-as vastitvonal fejlesztése sagat, a hasznok megjelenésének idejét, a mar el6- 
Kelenféld: TérdkbAlint készitett projektek miel6bbi megvaloésitasat, a 
Pebelnee Sete _—— tervezdi és kivitelezéi kapacitasok kihasznalasat 
; figyelembe véve alakitottuk ki a tervezett Utemezést. 


ra 


PROJEKT ELEMEK UTEMEZES 


Ezzel a lehet6 legkorabban elkezdédik a tényle- 
ges kivitelezés, a nagyobb elemek pedig folyama- 
tosan kapcsolddnak be - el6bb a Nyugati palyaudvar 
felujitasa, majd az Alagut épitése is megkezdddik. 


Kelenféldi palyaudvar 


Abelsé kérvasut elemei A projekt elemek tertlete 
aranyos a raforditas nagysagaval. 


Liszt Ferenc repulotéri vasut épitése 
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Milyen hatassal lesz a Duna Alagut megvalosulasa 
Magyarorszagra? 


() DUNA ALAGUT 


TARSADALMI 
ES GAZDASAGI ELONYOK 


DUNA ALAGUT 


Hatékonyabb, 
kényelmesebb, gyorsabb 
utazas 


UHG kibocsatas 
io3 csokkentés 


A Duna Alagut projekt sokretu 
tarsadalmi es gazdasagi hatassal bir 


' Gazdasag 
élénkitése 


Biztonsagosabb 
utazasi lehet6ség 


saa Felszabadul6d 
wm ertékes terUletek 


Gyorsabban elérhet6, 
nagyobb 
munkaer6piac 


Zoldfeluletek 
novelése 


Mrd Ft A projekt 6sszhatasa 3%-os diszkontrataval, 2070-ig becstlve, Mrd Ft 


oa 6 800 milliard Ft 
Millar 
7500 
5 000 f 
2 500 Por cr ° 
| Istvante tvonal 
(0) . 


1. szintG hasznok 2. szintG hasznok 3. szintG hasznok Osszesen 


A klasszikus-koltséghaszon elemzésekhez képest innovativ modon, a szélesebb kort hatasokat, 
a projekt masodik és harmadik szintu, tovagydruzo hasznait is szamszerusitettuk: 


Masodik szintd Harmadik szintii 
naSsZnoKk hasznok 
>» A jobb elérhet6ség miatt . >>> A teruletfejlesztésbdl, 


Amit a fejlesztett 
kozlekedési infrastruktura atalakul6 gazdasagszerkezet a terulethasznalat 
hasznaldi érzékelnek. hatasara keletkeznek. megvaltozasabol ered6o 


dinamikus hasznok. 
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Mik a projekt elonyei 
a kozlekedésen tul? 


Mik is azok 


Hogyan javitja a projekt 


= a kézlekedési halozat 

rs | szelesebb hatekonysagat? 
ae (44 
koru 


Milyen hatassal van Annak mérése, hogy milyen 
a projekt hatassal van a fejlesztett mobilitas 


’ 4 i , 
g a Zd a Sa Gg i a kozlekedési ty a gazdasagra: 
halozatra? 
= a 
hatasok?‘ 


¢ Emberek és vallalatok k6zelebb 
hozasa egymashoz a gazdasag 


Annak mérése, hogy hogyan fellenditése és a tarsadalmi 
hat a fejlesztett mobilitas fejl6dés érdekében 

az utazas tarsadalmi Uj varosrészek megjelenése és 
és felhasznaloi kdltségeire: bekapcsolédasa a gazdasagba 


¢ Felhasznaloi el6nyok: r6videbb 
utazasi id6 

¢ Alacsonyabb tarsadalmi 
koltségek: kibocsatas, dug6 


Amobilitasra 
gyakorolt 
hatas mérése: 


Szélesebb kor gazdasagi hatasok 


- Kapacitas, zsufoltsag és balesetek szamanak 
- Hozzaférhetéség csokkenése ; 
- Utazasi sebesség - Halozati rugalmassag 
Elso szinti Masodik és harmadik 


hasznok szintG hasznok 


az utazasi ido megtakaritas 


azok, amit a fejlesztett kdzlekedési 
infrastruktura hasznaloi érzékelnek. 


A hasznok k6zul a legnagyobb aranyt az utazasi id6 és az Uzem- 


koltség megtakaritasbol szarmaz6 hasznok teszik ki. Fontos szerepe \e= Utaskomfort 
van a kornyezeti hatasoknak is, melyek jelentés része a CO, meg- Shatas 


takaritasbol szarmazik. Ezen kivul tartalmazza még a Zaj, leveg6 és 
well-to-tank** hatasok szamszerusitését. 


3. szintG hasznok 2. szintGhasznok [1. szintGhasznok Az Europai Bizottsag 


Mrd Ft altal elfogadott ma- 
10 000 gyar CBA Utmutatéban 
foglalt haszonbecslé- 
si méddszertan — alap- 
jan készult. A_ klima- 
hatasokra vonatkozdan 
egy pontosabb egyedi 
becslést is  készitet- 
tink, ezek eredményeit 
épitettuk be az elem- 


° 
zésbe. ~“Al/_. Bal ; . 
5000 fF r\ aleseti kockazat 
@© csokkenése 


ae Kézuti izemkéltség 


==, megtakaritas (teher) 


7500 


2500 


** 9 teljes 

CO, kibocsatds, = 

amig a nyers olajbdl 

uzemanyag lesz * a Duna Alagut becsult értéke 
a kutakon a hasznos élettartam végén 


fc) 
136 A projekt els6 szintt hatasai, 3%-os diszkontrataval, 
2070-ig becstlve, Mrd Ft 


A legjelentosebb elso szintu haszon 


m Utazasi id6 megtakaritas 
es (k6zdsségi) 


A Duna Alagut projekt jelentos karosanyag- 


kibocsatas-megtakaritast eredmenyez 


Aszén-dioxid-kibocsatas kdltsége mar mais jelentés, tCOze 
Am ajovében aklimavaltozas hatasdéracsaktovabbfog 120 90° 
novekedni. [gy a projekt pénziigyi hatasértékelésé- 
benisnagyszerepevan azUHG-megtakaritasnak’. 

A kérnyezeti hatasok legjelent6sebb részeét ez adja. 


i 283 ae 75 000 
Anetto UHG-megtakaritasi potencialnal 


a kovetkezo hatasokat vettuk figyelembe: 

Modvaltasbol és torlddascsdkkenésbdl 

eredé6 UHG-megtakaritas 

Megnovekedett vasuti forgalomb6ol adédo 

UHG-kibocsatasi hatas 

(dizel és villamosenergia-hasznalat novekedés) 

Az Uj zoldfelletek szén-dioxid-elnyelé hatasa | | 

Be sie et aoe atalakitasa 2,6 millio t 
’ A projekt 2037-2070-ig 

bizonyos vasutuzemi teruletek felszamolasa szdmszertisitve  képes 


tobb mint 2,6 millid tonna 
* Uveghdzhatasu gazok: Az Eurdépai Befektetési Bank ajanldsaval megegyezéen CO,e** megtakaritasara! 
a Kiotdi Protokol szerint az UHG-k a felsorolt hét gazt tartalmazzak: 0 
szén-dioxid, metan, dinitrogén-oxid ,hidrofluor-szénhidrogének, 2040 2050 2060 2070 
perfluor-szénhidrogének, kén-hexafluorid, és nitrogén-trifluorid. 


50 000 


25 000 


**CO, egyenérték: Az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak altalanos mértékegysége, 
amely azok eltér6 globalis felmelegedési potencialjat tukrézi. 


137 


gg 


> A legjelentosebb csokkenes 
a modvaltasbol ered 


i an 


A Duna Alagut megvaldsitasanak eredményeként szamos uveghazhatast 
okoz6 gaz kibocsatasat befolyasol6 tevékenység és folyamat generalddik, 
melyek a kibocsatasok csOkkenését és novekedését egyarant eredményezhetik. 


Részletes elemzés alapjan szamszerdsitettuk a kUl6nb6z6 Uveghazhatast 
okoz6 gazok kibocsatasat befolyasol6 hatasokat. Ezek dsszesitésével 
is jdl latszik, hogy a projekt kilénb6z6 szakaszaiban is jelentés az UHG- 
kibocsatas csokkenés, mely legnagyobb részben az orszagos és agglomeracids 
szemeélyforgalmi moddvaltasnak kdész6nhet6. Az Alagut hatasdra jelentésen 
cs0kken az aut6és forgalombdol ered6 kibocsatas. 


VII. °° 


Osszehasonlitasképp, éves 
szinten a budapesti VII. 
kerulet személygépkocsi 
forgalmabol eredé UHG-ki- 
bocsatas sporolhat6 meg!* 


*(személygépjarmu futasteljesitmény 
cs0kkenés alapjan) 
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fe) 
Kozuti kozlekedés torlddas- 
csokkenése agglomeracios szint 
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orszagos szint - 25000 
Személyforgalmi vontatasi 
energia- agglomeraci6s szint 
iS Teherforgalmi vontatasi -50 000 
energia- orszagos szint 
- 75 000 
A Duna Alagut projekt 
varhat6 forgalmi valtozasokb6l adéd6 
UHG-kibocsatasi hatdsai éves szinten - 100 000 
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2037 
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m™ Beruhazas elott 


45 perc @ 
Lakotertlet 

Ma egy terUlet, ahol példaul fiatal szakemberek 
laknak, nem all j6 6sszekdttetésben 

az irodai negyeddel. 


w=. Bg 


Lakotertlet 


lrodai negyed 


mw Beruhazas utan 


lrodai negyed 


A kozlekedési projekt utan a két terulet kozti 
utazasi id6 lecsokken, igy az emlitett teruleten 
lak6 fiatalok konnyebben vallalhatnak munkat az 


140 irodai negyedben. 


45 perc 


Vallalat 1 Vallalat 2 


Ma korlatozott az egyUttmukddés a két vallalat 
k6zott a tul hosszu utazasi id6 miatt. 


Vallalat 1 Vallalat 2 


A kozlekedési beruhazdas utan az utazasi id6 
jelent6sen lecsokken, névelve a vallalatok 
kdzotti egyuttmukddés lehetdéségét. 


Atlagos elérési 
( &) id6: 45 perc 
yi \\ 


Atlagos elérési 
id6: 30 perc ( &) 
7a. ‘ 

SaSEzae 


To's! To 


Vallalat1 O" fl valialat 2 


Ma tokéletlen a verseny a vallalatok k6zott, az 
egyik sokkal jobban elérhet6 a kézlekedési 
haldzat miatt. 


Atlagos elérési Ww Atlagos elérési 
id6: 30 perc & ( &) id6: 30 perc 
AAU : AAU 


Tol tet = ha 
Vallalat1 8 Te Venatat 2 
A beruhdazas utan javul a versenyhelyzet a 
cégek kdzott, mindkett6 elérhetévé valik 
ugyanannyi id6 alatt. 


| A harmadik szintu hasznok 


4 14 4 4 
\ 
\. ket fo hatasbol erednek 
3. szinti hasznok [J 2. szinttihasznok [§1. szintihasznok : A harmadik szintG hasznok dinamikus hatasok, amelyek a fejlesztés hatasdra a varosi tér- 
Mrd Ft szerkezetben kdvetkeznek be. A terUletfejlesztésbdél, a terulethasznalat megvaltozasabol ered6 
10 000 gazdasagi el6ény6k. 
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(>) DUNA ALAGUT 


RAFORDITASI 
IGENYEK 


ae A Duna Alagut 
es akapcsolodo 


1600 
_ fejlesztesek koltsege 
1200 J g 
1000 
800 
an Az alaguthoz kozvetlenul kothet6 foelemek kerultek bele 
400 a kOzgazdasagi kdltség-haszon elemzesbe: 
200 51 Duna Alagut 
0 | Nyugati palyaudvar 
LL li neues idészak See ee Osszesen Istvantelek karbantarto bazis 
1a0sza oltsegel oltsegel 1a0sza oltsegel A projekt dsszkdltség Kelenfoldi palyaudvar 
A klasszikus kéltség-haszon elemzésekhez hasonléan eo 5070-ig becsilve Nyugati palyaudvart6l Rakospalota- 
a koltségeket idobeli fazisaiban szétbontva Ujpestig terjed6 vastitvonal (70. sz.) 
az alabbi harom koltség kategoriat kulonboztetunk meg: A bels6 korvasut elemei 


Beruhazas elotti : Beruhazasi idészak : Beruhazast kéveté 
id6szak koltségei : kéltségei : id6észak kdltségei 


Magaba foglalja a tervezés és Részletes kdltségbecslés az alaguthoz Magaba foglalja a folyamatosan 


lebonyolitas kdltségeit, dsszegét kozvetlenul kothet6 f6elemekrél, valamint keletkez6 Uzemeltetési kdltségeket, 
tekintve a beruhazasi id6szak olyan kiadasok, amelyek szUkségesek a valamint az életciklus végi pdtlasi 
kdltségeinek 4%-at teszi ki. vasutvonalak mUkddtetéséhez. kdltségeket. 


A beruhazasi kdltségeken belul 
2 fo koltségcsoportrol 


beszélhettnk: 


A program f6 infrastruktura 


elemeinek teljes kdltsége 


A jelenlegi tervezési fazisban ezek a kdltségek mind 
becsult értékek, melyeket 2020-as kdltség adatok 
alapjan, a megvaldsithatédsagi tanulmanyban 
szerepl6 naturdaliakkal felszorozva szamitottunk. 
Ezen felul a szamitas soran figyelembe vettuk a 
tervezés és kivitelezés kdltségeit, valamint az el6re 
nem latott mUuszaki tobblet fedezésére alkalmas 
tartalékot is. 


Egyéb kapcsolodo fejlesztések 
koltségei 


A becslést aranyok alapjan, hasonlo létesitmények, 
beruhazasok, illetve beszerzések ara alapjan 
végeztuk. A pontos mUszaki megoldasok még 
nem allnak rendelkezésre. A kdltségeket 11 év 
alatt egyenletesen osztottuk fel. Ez ald! kivétel a 
jarmdigény, mivel azok tervezett beszerzése 2 db 3 
éves Utemben térténhet. 
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A beruhazasi idoszak legjelentosebb 
koltsege a Nyugati palyaudvarhoz 
es tersegehez kotheto a 
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A projekt beruhazasi kdltségei, 3%-os diszkontrataval becstlve 


A kéltségbecslést részletes elemzés alapjan készitettuk, figyelembe véve a jévébeli bizonytalansagokat. 
Az alabbi tényezdk nehezitik a pontos értékek szamitasat: 

¢ friss informacié hidnya hasonl6 tipusu és nagysagrendt beruhazasokrol; 

* mas projektek mUszaki kérulményei jelentésen eltérhetnek a Duna Alaguttdl; 

* aremelkedés, valamint a COVID jarvany ezekre gyakorolt ideiglenes vagy végleges hatasa. 


2036 


erjed6 vasutvonal 


Nyugati palyaudvar 


Kelenfoldi palyaudvar 


A bels6 kérvasut elemei 


¥Y Aprogram f6 infrastuktura 


Alaguthoz kézvetlenul kapcsoléd6 projekt AW 
VY elemeinek diszkontalt kdltségei 6 


féelemek megvaldsitasa W 
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160 


121 
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Wi Nyugati palyaudvar 


Az _ alagut és a hozza kapcsol6do fejlesztések optimalis 
utemezése 11 évet Glel fel, mely 2026-t6| 2036-ig tart. Ezen 
idédszak alatt a beruhazasok megoszlasanak tervezése soran 
figyelembe vettuk, hogy: 


* az organizaci6 ne okozzon tul nagy terhet a kornyezetre; 
» elérhet6ek legyenek a projekt altal lekotott 
kivitelezési kapacitasok; 
» a korabban bemutatott hasznok mielébbi érvényesulni tudjanak; 
» a kdltségek ne okozzanak elviselhetetlen terhet 
az allamhaztartasnak. 


A tervezett megvalositas alapjan a létesitési periddus kOzepe 
tajan (2031-ben) 170,6 Mrd Ft lesz a maximalis éves koltsége 
a programnak, ami jelent6s, de a hasznok ismeretében 
elfogadhato. 


Ha az elmult 7 éves unids kdltségvetési ciklust nézzuk, akkor ez az 
Osszeg 3%-a az évente hazankba érkezo EU-s forrasoknak. Ha 
pedig azt vesszuk, hogy a 2010-2020-ig tarto 11 év alatt mennyi 
forras érkezett 6s mennyibe kerul a teljes projekt, akkor ez az arany 


mindossze 2,2%. 


Hi Nyugati pdlyaudvartol 


Rakospalota- Ujpestig terjed6 vastitvonal Duna Alagut 


HM Kelenféldi palyaudvar 
BB A bels6 kérvasut elemei 


Istvantelek karbantarto bazis 


A beruhazast koveto raforditasok 


2038 - 2070-ig 


Az alabbi kateg6riakb6l épUlnek fel a fenntartasi kdltségek: Mrd Ft 
400 
Folyamatosan keletkez6 
Cy uzemeltetési kéltségek 350 
300 
: HB Vasuti Uzemkdltség (futdsteljesitménytdél fugg6) 
A létesitmény atadasat kdvet6en 2038-t6l évente felmertl6 kdltségek 
diszkontalt értéke, amely nagysagrendileg éves szinten ~20 Mrd Ft. Mig az 200 
Alagut karbantartasara évente egy fix 6sszeget szUkséges aldozni, addig a vasuti 
uzemk6ltség futasteljesitmény fugg6. Jelen szamitas figyelembe veszi, hogy a 
teljes kihasznaltsdg 2042-t6l lép életbe. 150 
Eletciklus végén esedékes 100 
potlasi koltségek 2070-ig 50 


A létesitett infrastruktura elemekhez minden esetben hozzarendeltuk azok 
varhato élettartamat, amelynek lejartat kovetéen a potlasuk esedékes. Aszamitas @) 
2070-ig terjed, az addig bek6vetkez6 potlasok mindegyikével szamol a modell. 
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Alagut karbantartasi koltsége 
BB Vasuti izemkdltség 
Potlasi koltség 2070-ig 


Folyamatosan Eletciklus végén 
keletkezo esedékes 


(>) DUNA ALAGUT 


MEGTERULES 


Tarsadalmi szinten meger! 


a Duna Alagut projekt megvalositasa 
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A projekt megtérulése az els6 szintG hasznok figyelembevételével, ee . — ' . 
3%-os diszkontrataval, 2070-ig becstlve || Kumulalt koltsegek a Kumulalt 1. szintu hasznok Kumulalt netto haszon 


A projekt megtérulési mutatoi ee ; oe aae ee ae ind ee : 
kUlénb6z6 esetekben, | i syapene Perureeeeruas UAT Amodeliezes ereaqmenyelboOl aZlatsZik, nogya 
3%-os diszkontrataval, <Co> talk Dp Ad AUN 2 BOELTOILS mar az elso6 szinta hasznokkal meat 


2070-ig becstlve 


a idnbbesevesabduseadunidukintususcionkanenmbenbiaskesssabbkdsessaewhanindons reer 


A Duna Alagut a XXI. szazad Lanchidja! 
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ea Vk RE Eetesies >>> 11 6v 


A ,,Budapest vasuti atjarhatdsaga: uj vasuti 6sszekot6 alagut létesitéséenek, a fejpalyaudvarok és a budapesti vonalszakaszok fejlesztésének, 
Budapest vasuti atjarhat6saganak és a vasutuzem mukddési kdrulményeinek fejlesztésének eldkészitése” témaju, IKOP-3.1.0-15-2020- 
00020 azonositoju projekt az Eurdpai Unio tamogatasaval, a Kohézids Alap és Magyarorszag kdltségvetésének tarsfinanszirozasaval, a 
Széchenyi 2020 program keretében valdsul meg. 

A projekt kedvezményezettjei az BFK Budapest Fejlesztési Kozpont nZrt. és a NIF Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt., tamogat6 szervezet 
az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium. 


A részletes megvalésithatésdgi tanulmany készitését a Nemzeti K6zlekedési Kézpont iranyitotta, a FOMTERV és alvadllalkozdi: SMA, UN 
Studio B.V., STEER DAVIES & GLEAVE LTD., Mott Macdonald Magyarorszag Kft., Héetfa Elemz6 K6zpont Kft. és a Deloitte Magyarorszag 
dolgoztak ki. 

Az épitészeti tervek készit6i Sodki-Téth Gabor Csaba M.Sc. MRICS, Paragram Studi6, Epitész Studiéd, RIZS Architects. 

A Nyugati palyaudvar tervpalyazat nyertesei a Grimshaw Architects altal vezetett konzorcium (tovabbi tagjai: Nautes, WSP, Vogt, Turnet 


& Townsend), megosztott masodik helyezett az Albert Wimmer ZT-GmbH és AREP Architects, tovabba megvételt nyert Kengo Kuma & 
Associates + M-Teampannon terve is. 
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